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Offenbach ist eine Stadt der kurzen Wege. Vor allem
in der Innenstadt kénnen viele Orte zu FuB oder

mit dem Fahrrad erreicht werden. Zugleich sind wir
Teil einer hoch vernetzten Region, in der Menschen
Tag fur Tag groBe Strecken zurlcklegen. Diese sehr
unterschiedlichen Anforderungen kommen in den
Stadtquartieren zusammen und mUssen dort orga-
nisiert werden. Zugleich wdachst die Stadt seit einigen
Jahren stark und vor allem in den innerstédtischen
Gebieten wurden viele Bauvorhaben umgesetzt, die
mehr Menschen in die Quartiere bringen und so
auch mehr Verkehr. SchlieBlich sind auch die groBen
gesellschaftlichen Themen wie Klimaschutz und Klima-
anpassung in den bestehenden Quartieren zu bewerkstelligen. Um mit diesen
Herausforderungen umgehen zu kénnen, wurde das Offenbacher Nordend in das
Stddtebauférderprogramm ,Sozialer Zusammenhalt® aufgenommen. Es bildet
den Rahmen, um in den kommenden Jahren Projekte umzusetzen, die mehr
Freirdume im Quartier schaffen und die Aufenthalts- und Lebensqualitét im
direkten Wohnumfeld verbessern sollen. Die Mobilitdt im Stadtteil hat dabei eine
Schlitsselrolle, denn sie hat groBen Einfluss auf die Themen L&rm, Luftqualitat
und Verflgbarkeit von Freiflachen.

Mit dem Projekt Bike Offenbach wurde in den letzten Jahren auch im Nordend
begonnen, Offenbach mit Hilfe der Einrichtung von FahrradstraBen zu einer
fahrradfreundlichen Stadt zu entwickeln. Wenn Radwege attraktiver sind, dann
werden sie auch von mehr Menschen genutzt. Diese einfache Uberlegung stellt
uns in der Umsetzung jedoch vor erhebliche Schwierigkeiten, denn der Platz in
der Innenstadt ist begrenzt. Mehr Raum fir den Radverkehr zu schaffen bedeu-
tet meist auch, Gewohnheiten zu verédndern und den Raum fir andere Verkehrs-
teilnehmende einzuschrdnken. Daher ist umso wichtiger, mit den Menschen vor
Ort, den Bewohner*innen und weiteren Nutzer*innen der Stadt, ins Gesprdch zu
kommen, Mobilitdtsgewohnheiten zu diskutieren und neue Ansdatze auszuprobieren.

Das Projekt »Beweg Dein Quartier« bot uns in Offenbach die Chance, die Mobili-
tadtswende einmal anhand eines konkreten Stadtteils genauer zu betrachten und
mit den Menschen vor Ort Handlungsansdtze zu diskutieren. Herausgekommen
ist ein wichtiger Beitrag flr die Quartiersentwicklung mit einem Kompendium an
MaBnahmenvorschldgen, die aus Sicht der Beteiligten den gréBten Mehrwert
fur alle Bewohner*innen bringen. Die tempordren Aktionen im September haben
gezeigt, was allein schon mit einfachen Mitteln maéglich ist. Nicht alles wird sich
dauerhaft umsetzen lassen, aber wir haben mit der vorliegenden Agenda-Map
einen reichhaltigen Fundus an Ideen, auf die kommende Projekte aufbauen
kénnen und so die Mobilitdtswende vorangebracht werden kann.

Pokl 4ed f WP

Paul-Gerhard WeiB
Dezernent fUr die Bereiche Stadtplanung,
Ordnung und Bildung
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Alle reden iiber die Mobilitét von morgen: »Beweg Dein Quartier« will
sie gemeinsam mit den Menschen vor Ort neu denken: mehr Raum fir
Menschen, Bewegung und Begegnung schaffen, Méglichkeitsrdume
eréffnen, neue Gewohnheiten etablieren, Projekte und Akteur*innen
unterstiitzen, sichtbar machen und zusammenbringen.

»Beweg Dein Quartier« ist aus der Uberzeugung heraus entstanden, dass sich groBe
Transformationen wie die Mobilitdtswende und der Klimaschutz nur gemeinsam mit
den Menschen vor Ort nachhaltig gestalten lassen — mit Bdrger*innen, Stakehol-
der’innen, Vertreter*innen aus Politik und Verwaltung und weiteren Akteur*innen.
Das Thema Mobilitat ist facettenreich und komplex. Es betrifft Alltag und Routinen
von jedem Menschen und ist hochemotional besetzt. Daher braucht es die Mitwir-
kung von beteiligten Nutzer*innen und entsprechende Aushandlungsprozesse, die
Uber die bisher verbreiteten Formate hinausgehen.

Das Projekt wdhlt das Quartier als Betrachtungsebene, da die RGume direkt vor der
Haustir zum einen ideale Orte sind, um neue Wege der Interaktion mit der Offent-
lichkeit zu entwickeln und auszuprobieren. Dichte und Ndhe schaffen zum anderen
einen leichteren Zugang zu Beteiligung und Interaktion und tragen zu Verantwor-
tungsgeflhlen und Gestaltungswillen bei. Hier kann die Stadt der kurzen Wege ge-
lebt und aktive Mobilitdt und damit mehr urbane Lebensqualitat geférdert werden.
SchlieBlich kann der Mikrofokus als Ausgangspunkt dienen, um Wuinsche, Ideen und
Kreativitat der Bevélkerung in eine breitere stadtische Governance einzubinden, gute
Beispiele schaffen und spdter Hebel fur eine breitere urbane Transformation sein.

»Beweg Dein Quartier« will in den Quartieren der Partnerst&dte Essen und Offen-
bach diesen Wandel proaktiv gestalten und gemeinsam mit den Teilnehmenden
einen Blick aufs Heute und davon ausgehend aufs Morgen wagen und Schlissel-
projekte fur eine bessere Mobilitdt und mehr Lebensqualitdt entwickeln, um Impulse
fUr die Mobilitdt der Zukunft zu setzen. Das Thema Mobilitat soll dabei nicht isoliert,
sondern als integraler Bestandteil des Alltags betrachtet werden, um gemeinsam
getragene Lésungen zu entwickeln. Es geht also weniger um groBe Infrastruktur-
vorhaben, sondern zundchst um den Dialog Gber Mobilitadt und mégliche Verdnde-
rungen - fir eine nachhaltige, nutzer*innengenerierte Transformation. SchlieBlich
entwickelt das Projekt ein konkretes MaBnahmenpaket fir jedes der Quartiere. Da-
bei handelt es sich um Projektideen, die mit konkreten Infrastrukturverbesserungen
oder Handlungsimpulsen einen Beitrag zum Klimaschutz leisten — im Bereich Nah-
mobilitat, Mobilitdtsangebote und 6ffentlicher Verkehr sowie zur Aufenthaltsqualitat
vor Ort. Denn in lebenswerten Quartieren bewegt man sich gerne zu FuB, mit dem
Rad oder auf andere (emissionsarme) Art aktiv — oder man verweilt in attraktiven
urbanen Rdumen und schont das Klima durch weniger Fahrten ins Grine oder Blaue,
weil sich alle Alltagsziele in kurzer Distanz zum Wohnort befinden.

Ein weiteres Ziel von »Beweg Dein Quartier« ist das Testen neuer Méglichkeiten der
Mobilitat im Alltag und tempordrer Verénderungen im &ffentlichen Raum. Sie lassen
neue Wege spirbar, Zusténde evaluierbar und Debatten konkret werden.

»Beweg Dein Quartier« zeigt, dass der co-kreative Prozess der gemeinsamen Ideen-
generierung und die damit einhergehende Aktivierung der Burgerschaft genauso
wichtig ist wie die finalen Projekte selbst. Mobilitdtswende kann nur gemeinsam mit
Blrger*innen gestaltet werden, um Verhaltensmuster zu durchbrechen und neue
Denk- und Mobilitdtsweisen zu entwickeln. Der 6ffentliche Raum ist zentraler Schau-
platz der Mobilitat der Stadt. Hier mussen die Visionen fur die Zukunft verhandelt
werden - im Dialog und beim Ausprobieren gemeinsam mit den Menschen vor Ort.

Nichts von diesem direkten Engagement und der Transformation kann jedoch ge-
schehen, wenn die Stddte selbst nicht Gber konkrete Méglichkeiten und Entschei-
dungsbereitschaft verflgen, diese zu verwirklichen.

Verdeutlichung unserer Position und der Rollen der beteiligten Akteur*innen

»Beweg Dein Quartier« wird vom Bundesministerium far Umwelt, Naturschutz und
nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz (BMUV) im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative (NKI) geférdert und in zwei unterschiedlichen Quartieren mit
den Kommunen als Praxispartnerinnen durchgeflhrt: in dem Essener Projekt-
gebiet um City Nord, dem Eltingviertel und der Grinen Mitte sowie im Nordend in
Offenbach am Main.

Das Projektteam von »Beweg Dein Quartier«, bestehend aus urbanista und der
Forschungsgruppe Partizipation und Transformation des Centrums fur Umwelt-
management, Ressourcen und Energie (CURE) an der Ruhr-Universitdt Bochum,
agiert einerseits im Sinne der im Projektantrag formulierten und vom BMUV ge-
forderten Ziele. Innerhalb der Projektkonstellation aus Praxispartner*innen (Ver-
treter*innen der kommunalen Verwaltung), Letter of Intent-Partner*innen (Lol),
Stakeholder*innen, Burger*innen und weiteren Akteur*innen vor Ort nimmt das
Projektteam andererseits die Rolle der vermittelnden Advokatin ein, um das best-
mogliche Ergebnis im Sinne der Projektziele zu erreichen.

»Beweg Dein Quartier« tritt mit dem Anspruch an, innovative Bottom-up-Mobi-
lisierungs- und Beteiligungsprozesse zu erproben, die AnstéBe fur die Mobilitats-
wende in Bestandsquartieren liefern. Durch eine frihzeitige, thematisch offene
und inklusive Beteiligung von Zivilgesellschaft und Stadtverwaltung erfolgt die
BlUndelung lokaler Wissensbestdnde. Dabei hat das Projektteam das Ziel, die viel-
faltigen Interessen in den beiden Quartieren strukturiert in einem unparteilichen
und fairen Beteiligungsprozess zusammenzubringen. Hierbei sollen die unter-
schiedlichen Interessen verschiedener Gruppen herausgearbeitet und gemeinsam
nach Lésungen gesucht werden. Gemeinsam werden konkrete Ziele und eine Viel-
zahl an unterschiedlichen Projekten erarbeitet, die den Ansprichen und Winschen
der Bewohner*innen, aber auch den gesetzten Zielen des BMUV entsprechen.
SchlieBlich werden die Projektideen (mit dieser Publikation) aufbereitet an die
Stadtverwaltung und die politischen Gremien der Stadt Offenbach sowie die Of-
fentlichkeit Gbergeben, auf Grundlage der demokratischen Entscheidungsprozesse
in Planungen der Stadt Offenbach aufgenommen und je nach deren Ergebnissen
verworfen oder realisiert.
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Das Projektgebiet besteht aus den Offenbacher Stadtteilen Nordend und
Hafen. Hier leben die Menschen vielféiltig und multikulturell mit- und neben-
einander. An die Offenbacher Innenstadt angelagert, ist das Quartier ein
zentraler Wohn- und Arbeitsstandort. Wegen der direkten Anbindung nach
Frankfurt ist es fiir viele eine glinstige Lage zum Pendeln in die groB3e
Nachbarstadt.
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Das Nordend und der Hafen liegen in den Stadtbezirken Messehalle und Kaiser-
lei. Sie werden im Norden vom Mainufer und der Hafeninsel sowie von drei gro-
Ben StraBen begrenzt: der KaiserstraBe im Osten, der Berliner StraBe im Stden
und dem Goethering im Westen. Der Ubergang vom Nordend in die Innenstadt ist
flieBend, weshalb die &stlichen Quartiersgrenzen fir die Bewohner*innen im Alltag
nicht direkt spUrbar sind. Westlich grenzen neben der Verkehrsachse hauptséch-
lich Biro- und Gewerbebauten an.

Bebauungsstruktur

Das Nordend ist eines der am dichtesten besiedelten Gebiete in Offenbach und
wird vielfdltig zum Wohnen, Arbeiten und Leben genutzt. Als griinderzeitliche
Stadterweiterung entstanden und gewerblich-industriell geprégt, wird das Er-
scheinungsbild bestimmt durch vier- bis funfgeschossige Blockrandbebauungen.
Viele Gebdude sind denkmalgeschuitzt, teilweise sind sie saniert.! Mehr als die
Hdalfte der Gebdude stammt jedoch aus der Nachkriegszeit. Viele Blockinnenbe-
reiche und Hinterhéfe sind stark versiegelt und der Offentlichkeit unzugénglich. Im
Norden und vor allem im Westen des Nordends finden sich auch aufgelockerte bis
offene Bebauungen mit freistehenden Einzelgebduden.

Auf und an der Hafeninsel entstanden in den letzten Jahren zahlreiche Neubauten
mit gegeniber dem Nordend vergleichsweise hohen Mieten von durchschnittlich 13
Euro pro Quadratmeter. Der Mietspiegel lag in der Innenstadt 2020 im Durchschnitt
bei 10 Euro pro Quadratmeter bei einer Wohnfldche von um die 60 Quadratmeter.?
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Das Wohnumfeld

Die StraBen sind unterschiedlich stark begrint: im Westen und Nordwesten verstarkt,
im SlUdosten des Quartiers eher weniger.! Der Quartiersplatz mit zentraler Bedeutung
fur das 6ffentliche Leben ist der Goetheplatz (1) im Stden. Regional und Gberregional
bedeutend ist das Nordend mit der Messe (2) als Handelsplatz und dem Capitol (3)
als Kultur- und Veranstaltungsort. Im Nordwesten ist die Energieversorgung Offen-
bach AG (EVO) (4) angesiedelt. Im Norden befindet sich die Heyne Fabrik (5) als ehe-
malige Metallwarenfabrik, ein Blrostandort fir kreativwirtschaftliche Betriebe sowie
kleinere mittelstdndische Unternehmen.

An &ffentlichen Gebduden verflgt das Quartier Gber mehrere Schulen und vier Kin-
dertagesstdtten sowie die Arbeitsagentur (7). An religiésen Einrichtungen finden sich
eine evangelische Kirche (10), der Deutsch-Islamische-Kulturverein Dar-ul-Flah e. V.
und die Judische Gemeinde. Als Anlaufstelle fir die Bewohner*innen des Nordends
gibt es ein Stadtteilbiro (6). Versorgungsmaoglichkeiten des téglichen Bedarfs ver-
teilen sich im ganzen Nordend.

Die 6ffentlichen Rdume

Offentliche Parks und Naherholungsflachen sind im Nordend kaum vorhanden. Die
ndchstgelegene dffentliche Grinflache ist der Blsingpark auBerhalb des Quartiers.
Es existieren zwar vielerorts Vorgdrten zwischen Gehwegen und Gebduden, die aber
oft privat und ungenutzt sind.? Zum gemeinsamen Gdrtnern entstanden in den letz-
ten Jahren Urban-Gardening-Projekte am Goetheplatz und im Hafenareal.

Der Goetheplatz ist einer der wenigen 6ffentlichen Platze im Nordend. Gerade
abends ist der Platz gut besucht und zuweilen auch laut. Jeden Donnerstag findet
auBerdem das sogenannte ,Mdrktchen” statt. Ein weiterer éffentlicher Raum, der von
Menschen aus ganz Offenbach besucht wird, ist der Hafenplatz mit der Hafentreppe.
Am westlichen Ende der Hafeninsel wird zudem ein neuer Park entstehen.

Ein 6ffentlicher Spielplatz liegt an der Johannes-Morhart-StraBe (11), in direkter
Nachbarschaft zum Jugendzentrum (12), das mit der Médchen-Etage fir Kinder und
Jugendliche einen wichtigen Treffpunkt darstellt. Am Hafen gibt es den Hafenspiel-
platz. Daneben gibt es zwar kleinere Spielfléchen, die aber in Privatbesitz stehen und
den Mieter*innen vorbehalten sind.

Das Projektgebiet in Zahlen
Die Menschen im Viertel - jung und heterogen

Auf rund 85 Hektar wohnen im Nordend ungefdhr 13.000 Menschen® und stellen da-
mit knapp zehn Prozent der Gesamtbevélkerung von Offenbach dar. Die Altersstruk-
tur zeigt eine junge Bevolkerung im Vergleich zur Gesamtstadt und dem Land Hessen;
insbesondere der Anteil der Alteren ist deutlich geringer (siehe Abbildung ,Alters-
struktur”). Das Nordend weist ein stabiles und stetiges Bevélkerungswachstum auf.

Das Projektgebiet zeichnet sich durch eine bunte und vielfdltige Stadtgesellschaft
aus und es besteht eine relativ friedliche Koexistenz zwischen den Bewohner*innen
unterschiedlicher Herklnfte. Das Leben hat laut den Bewohner*innen etwas ,halban-
onymes" - viele wohnen, aber ,leben” nicht dort.® Uber die Halfte der Bewohner*innen
hat keine deutsche Staatsburgerschaft, mehr als 70 Prozent sind Menschen mit mig-
rantischen Biografien.® Damit liegt der Wert Gber dem Durchschnitt der Gesamtstadt.
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Die Menschen - Milieus & Entwicklung

Das Nordend hat mit fast zehn Prozent an der Gesamtbevdlkerung einen groBBen
Anteil an jungen Kreativen und Expeditiven.® Auch die Hochschule fur Gestaltung
(HfG) zieht junge kreative Menschen nach Offenbach und speziell ins Quartier.
Dieses wird zunehmend fUr besser verdienende Bevélkerungsgruppen interes-
sant, welche die gute Verkehrsanbindung und zentrale Lage im Rhein-Main-Gebiet
schatzen und besondere Anspriiche an Infrastruktur sowie kulturelle und gastro-
nomische Angebote haben.

Laut einer Analyse des Bundesverbandes fur Wohnen und Stadtentwicklung e. V.
werden ungefdhr 30 Prozent der Personen im Nordend distanzierten oder preka-
ren Milieus zugeordnet.® Die Menschen wohnen oft nur tempordar im Quartier und
finden auch wegen der Sprachbarrieren haufig keinen Anschluss. Die blrgerliche
Mitte ist im Nordend wie in ganz Offenbach im Vergleich zu anderen deutschen
Stadten stark unterreprasentiert.® Die Fluktuation ist in Gesamt-Offenbach insge-
samt sehr hoch, wenn sie auch in den letzten zehn Jahren abgenommen hat.

Die Menschen - Beschdftigung & Arbeitswege

2017 waren im Nordend mehr als 19 Prozent der Stadtteilbewohner*innen leis-
tungsberechtigt nach SGB I, deutlich mehr als im Durchschnitt der Gesamtstadt
und des Landes Hessen.® Die Arbeitslosen- und Armutsquote ist Uberdurchschnitt-
lich hoch. Ein stetig wachsender Teil der in Offenbach wohnenden Beschdaftigten
pendelt in andere Gemeinden - so auch im Nordend. Die Auspendlerquote ist hoch,
mehr als sieben von zehn in Offenbach wohnenden Beschdaftigten fahren zur Arbeit
Uber die Stadtgrenzen.® Das Nordend ist mit der Heyne Fabrik, der EVO, der Messe
etc. ebenfalls ein Arbeitsort, sodass die Einpendler*innen tagstber Parkplé&tze su-
chen, mit dem OPNV oder dem Rad kommen und mobil sind.

Verteilung der Auspendler*innen
2017 (gerundet)®

In andere Bundesldander

Innerhalb Hessens

- Nach Frankfurt

- Innerhalb des Kreises Offenbach

Mobilitat im Projektgebiet
Der 6ffentliche Nahverkehr

Das Offenbacher Nordend ist mit zwei S-Bahn-Stationen (Ledermuseum und
Kaiserlei) sehr gut an den Schienenverkehr angebunden. Beide Stationen werden
von vier verschiedenen S-Bahn-Linien angefahren, die das Nordend mit Frank-
furt, Wiesbaden, Hanau und dem Kreis Offenbach verbinden. Die Linien fahren im
5-Minuten-Takt mit einer Fahrzeit von 14 Minuten zum Frankfurter Hauptbahnhof
mit Zugang zum Uberregionalen Streckennetz und in 27 Minuten zum Frankfurter
Flughafen.?

Daneben verbinden vier Buslinien das Nordend mit dem Offenbacher Hauptbahn-
hof, der Innenstadt und umliegenden Stadtteilen und zusétzlich fahren weitere
(Nacht-)Linien in die Region und nach Frankfurt. Fir alle Quartiersbewohner*innen
ist die ndchste Haltestelle in einem Radius von maximal 300 Metern erreichbar.®
Der GroBteil der Haltestellen innerhalb des Nordends ist barrierefrei ausgebaut.
Allerdings ist der barrierefreie Zugang zur S-Bahn-Haltestelle Ledermuseum nur
am westlichen Eingang, nicht aber von Osten her kommend, méglich.?

Die FuB- und Radwege

Aus dem gesamten Nordend ist die Offenbacher Innenstadt fuBldufig erreichbar.
Allerdings fihren nur wenige sichere FuBgdngeriberwege Uber die stark befahre-
nen HauptstraBen. AuBerdem sind Gehwege hdufig verengt und zeitweise durch
Mulltonnen und parkende Autos zugestellt.? Dennoch wird jeder vierte Weg in der
Stadt Offenbach zu FuB zurickgelegt.

Verglichen mit anderen Metropolregionen bewegen sich aktuell wenige Offen-
bacher*innen mit dem Fahrrad in der Stadt. 2019 betrug der Anteil fir die Ge-
samtstadt lediglich zehn Prozent - steigt aber stetig an.” Durch den Umbau des
Goetherings und der TaunusstraBe als FahrradstraBe hat sich die Radwegesitu-
ation in den letzten Jahren mindestens im Nordend stark verbessert. Uber das
Mainufer und die Berliner StraBe wird daneben eine Ost-West-Verbindung Gber
Radwege sichergestellt. Der direkt angrenzende MainRadweg verbindet Offenbach
mit Frankfurt, aber auch mit Gberregionalen Zielen.

Die Abstellméglichkeiten fur Fahrrdader im Stadtteil sind noch rar. Das Quartier
verflgt Uber vier Fahrradleihstationen an den HauptverkehrsstraBen. Daneben
gibt es am Nordring eine Station speziell fir Pedelecs.? Die Leihrdder kénnen sogar
bis Gber die Stadtgrenze hinweg im Frankfurter Gebiet genutzt werden.

Das StraBennetz

Mit dem Auto sind die Bewohner*innen des Offenbacher Nordends sehr gut ange-
bunden. Das Quartier wird von vier groBen StraBen umschlossen. Viele Menschen
von auBerhalb kommen Uber das westlich angrenzende Kaiserleigebiet und das
Nordend in die Offenbacher Stadtmitte. Innerhalb des Stadtteils sind die Stra-
Ben vollsténdig als Tempo-30-Zonen und/oder als EinbahnstraBen ausgewiesen.
Parkméglichkeiten existieren hauptsdchlich als Seitenstreifen oder vereinzelt als
gréBere Parkflédchen.® Die meisten Stellpldtze sind fir Bewohner*innen mit ent-
sprechender Berechtigung ausgeschrieben, es gibt aber im Nordend verteilt auch
unbewirtschafteten Parkraum. Besonders abends sind die vorhandenen Parkmég-
lichkeiten stark ausgelastet.®
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Der starke Verkehr auf den StraBen am Rande des Nordends geht einher mit einer
hohen Larm- und Schadstoffbelastung fur die Anwohnenden, so die Forschungs-
analyse der Stadt Offenbach Ende 2019.2 Bewohner*innen sprechen von einem
hohen Verkehrsaufkommen und Behinderungen durch parkende Fahrzeuge. Auch
der Flugldrm des Frankfurter Flughafens tragt zur Ldrmbelastung im Nordend bei.

Das Mobilitétsverhalten in Offenbach

Das Mobilitétsverhalten der Offenbacher*innen kann Gber die Nutzung der unter-
schiedlichen Verkehrsmittel im Alltag abgebildet werden. Diese Aufteilung wird
Modal Split genannt. Er wird aus dem prozentualen Anteil der Verkehrstrdger an
der gesamten Verkehrsnachfrage, bezogen auf die zurickgelegten Wege, ermit-
telt. So wird sichtbar, zu welchen Anteilen die Offenbacher Bevélkerung auf ihren
Wegen zu FuB geht, den &ffentlichen Personennahverkehr, das Fahrrad oder den
motorisierten Individualverkehr (MIV) nutzt. Beim MIV werden die Personen zu-
sammengefasst, die selbst fahren, und die, die mitfahren.

Modal Split in Offenbach 2020 im Vergleich (in %)

Pkw OPNV

Offenbach®

Zugang zu Fahrrddern in der
Stadt Offenbach 2020°

Haushalte mit Fahrradern

- Haushalte ohne Fahrrader

Das Nordend heute und in Zukunft

Aktuell befinden sich mehrere Bereiche des Quartiers im Umbruch. Viele Neubau-
projekte sind in Planung und Umsetzung. Das Nordend wdchst als Wohnstandort
und gewinnt zunehmend bei besser verdienenden Bevélkerungsgruppen an
Beliebtheit.®

Aber auch die Qualitdt und Stabilitdt des ,alten” Nordends wurde in den vergan-
genen zehn Jahren verbessert - das Quartier wird attraktiver. Es gibt eine ganze
Reihe von Engagierten und Aktiven, die sich weiter um das Quartier bemUthen. Das
zeigen Initiativen wie ,Besser leben in Offenbach” (BliO), die das Marktchen, den
Nordendgarten am Goetheplatz und den Hafengarten betreuen, oder der Runde
Tisch im Stadtteilblro Nordend. Auch das Quartiersmanagement, das Stadte-
bauférderprogramm ,Sozialer Zusammenhalt®, das seit 2017 im Nordend aktiv ist,

Mittelstadte in Hessen,

OPNV
stadtischer Raum?©

sowie viele weitere Initiativen verfolgen das Ziel, die Menschen des Nordends zu-
sammenzubringen und das Leben im Quartier gemeinsam zu gestalten.

Pkw OPNV Hessen (2017)%°

0% 10 % 20 % 30% 40 % 50 % 60 % 70% 80 % 90 % 100 %

Eine Aussage Uber den Zugang zu unterschiedlichen Verkehrsmitteln im Nor-
dend kann nicht getroffen werden, da keine stadtteilscharfe Erhebung vorliegt.
In Offenbach nutzen 34 Prozent eine Zeitkarte fir Busse und Bahnen. 74 Pro-
zent der Offenbacher*innen besitzen ein Fahrrad, Elektrofahrrad oder Pedelec.
Der Besitz eines (oder mehrerer) Autos liegt in Offenbach unter dem Durch-
schnitt mittelstddtischer RGume in Hessen. Bezogen auf die Einwohner*innen
besitzen 35 Prozent kein Auto, wéhrend in den Vergleichsrdumen in Hessen nur
13 Prozent keinen eigenen Pkw besitzen.®

Autobesitz in Offenbach 2020 im Vergleich (in %)

35%

0% 10% 20 % 30% 40 % 50% 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

B Haushalte ohne Auto Haushalte mit 1 Auto ¥ Haushalte mit 2 oder mehr Autos

14 % Offenbach®

13 % 30% Mittelstddtischer
- - Bereich®
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Ausarbeitung
Beteiligungsversprechen

Aufbau Website

Vorbereitende Workshops
mit Verwaltung, Politik und
Stakeholder*innen

Auswertung
Umfrage
Ausarbeitung
Ausstellung

Multiplikator*innen-Aktivierung

Vorbereitung
Ideen-Workshop
Zusammenstel-
lung von Ideen-
ansdtzen und
Vorschlagen fur
Zielvision

Auswertung/
Vorbereitung
Ausformulierung
Zielvision + Aus-
arbeitung von 36
Projektsteckbriefen
far Online-Voting

Feedback-
Workshop mit
Verwaltung
zuden 16
Schlisselprojekten
(11.8)

Auswertung/Vorbereitung
»1 Monat Zukunft«
Schérfung Projektideen +
Planung und Organisation
far Formate vor Ort

Ausarbeitung Agenda-Map

Vorstellung in

Ausschiissen

Evaluation Mobilitatsheld*innen-Prozess
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Online- und Offline-Umfrage ©

15.3.-31.3. o © ©

79
Der 6ffentliche Projektauftakt startete mit einer
zweiwéchigen Umfrage zum Mobilitdtsverhalten, Rt s waams 8
[
zu Alltagswegen und zur Wahrnehmung des —
Quartiers. e e
e
+ Wie bewegst Du Dich im Nordend und Hafen? ST
: H TR
+ Was erlebst Du dabei und was nimmst Du wahr? i
« Welche Orte sind bereits gut? e |
+ Wo hdltst Du Dich gerne auf und wo R
sollte etwas verbessert werden? |
Zu den Themen FuBverkehr, Radverkehr, Mobili- Interface des Online-
tdtsangebote und Aufenthaltsqualitét konnten ~ Umfrogetools fur Desktop

. . und mobile Endgerdte.
Wege und Orte mit dazugehérigen Antworten

sowohl online als auch auf Papier direkt auf
einer Karte verortet werden. Neben Flyern,
Plakaten und einer Pressemitteilung wurde die
Umfrage auch dber Social-Media-Kandle

sowie Online-Werbung aktiv im Projektgebiet
beworben. Die Antworten und Markierungen der
264 Teilnehmenden bildeten die Grundlage fir
den gesamten weiteren Prozess - insbesondere
fur die Workshops im April und Juni 2021.

Uberlagerung von FuB- und Radwegen durch das Projektgebiet
mit positiv und negativ wahrgenommenen Orten sowie mit
Hinweisen und Vorschldgen flr bessere Angebote fir nachhaltige
Mobilitét und Lebensqualitét im Projektgebiet.

16
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Ausstellung der Umfrageergebnisse
22.4. + 23.4. am Goetheplatz

In einer Schaufenster-Ausstellung auf dem zen-
tral gelegenen Goetheplatz wurden mit groBen
Karten die Ergebnisse der Umfrage prdasentiert.
Eine persénliche Pradsenz und Vorstellung der
Ergebnisse war coronabedingt nicht méglich.

Zu den vier Themen FuBverkehr, Radverkehr,
Mobilitdtsangebote und Aufenthaltsqualitét gab
es jeweils eigene Karten mit hervorgehobenen
zentralen Aussagen. Die Ergebnisse wurden
zudem auf der Website Uber ein eingebundenes
digitales Whiteboard bereitgestellt. Somit konnte
in die Auswertungskarten hineingezoomt und
konnten Kommentare platziert werden.

@ I

E

Einbindung der Ausstellung der Umfrageergebnisse
auf der Projektwebsite.

bk

Schaufenster-Ausstellung auf dem Goetheplatz.

I .
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1. Ideen-Workshop:
erste ldeen entwickeln
Samstag, 24.4. von 10:30 bis 12:30 Uhr

Aufbauend auf den Ergebnissen der Online-
Umfrage wurde im ersten Online-Workshop in
vier Gruppen zu den Themen FuBverkehr, Rad-
verkehr, Mobilitéitsangebote und Aufenthalts-
qualitdt gearbeitet. Gemeinsam entwickelten
Blrger*innen, externe Fachexpert*innen, Vertre-
ter*innen der Verwaltung und weitere Akteur®in-
nen der Stadt und Nachbarschaft erste Ideen
zur Férderung der aktiven Mobilitat und zur Ver-
besserung der Qualitat des 6ffentlichen

Raumes im Quartier.

Dardber hinaus wurden vorbereitete Zielvisionen
flr das Quartier zu den vier Themengebieten mit
den Teilnehmenden abgestimmt und ergdnzt.

EEWEGJ
| —

QQARTIER
L.

Bty BOG - Oftartiach Austwart BOO_OFF_1.WS_Full 2

(X

Online-Voting
17.5.-30.5.

<D

Darstellung zur Bewerbung des Online-Votings.

Aus der Online-Umfrage und dem 1. Ideen-
Workshop entstanden 36 Projektideen als
Vorschlége zur Verbesserung von Mobilitét und
Lebensqualitat im Projektgebiet. Diese

36 Projektideen konnten im Mai im Rahmen
einer Online-Beteiligung von der Offentlichkeit

Um nun sicher zu gehen, dass hier wirklich die
besten Ideen fur den Stadtteil weitergedacht
werden und nicht die Interessen Einzelner dies
verhindern, wurde das Voting in Abstimmung mit
der Stadt Offenbach um ein Expert*innen-Vo-
tum mit 30 Vertreter*innen von Institutionen aus

Ming. [ maceriuepez ¢ | & | oo il wePa kommentiert und per ,Like/Dislike” bewertet dem Quartier und der Stadtgesellschaft ergdnzt.
werden. Interessierte Burger*innen konnten auf  SchlieBlich wurden die beiden Votings - das
— der Projektwebsite somit kenntlich machen, ob offentliche und das der Stadtteil-Jury - mit je
b hurze i sie eher fr oder gegen eine Idee sind, die einzel- 50 Prozent gewichtet und zusammengefihrt.
; B |:::::. nen Ideen mit Hinweisen und Kommentaren ver-
o o s sehen und so gemeinsam diskutieren. Ergebnis der Online-Beteiligung war die Auswahl
o " - von 16 Projektideen mit dem positivsten Feed-
[; o = Leider ist dieses Voting Ziel eines Bot-Angriffs back, die als Schllsselprojekte in den folgenden
P s m = —-— geworden, das heiBt, die Ergebnisse wurden zum Workshops weiter ausgearbeitet wurden.
e %) — — = = Teil technisch von auBen manipuliert. Insbesonde-
2‘ = e ;E__ ; " - re nachts zwischen 3 und 8 Uhr wurden hunderte
& r— Bl S5 | — = Stimmen ohne klar erkennbares Muster in sehr
® — ey oo i == E— &= B E— hoher Frequenz abgegeben, was nicht mit einem
g w_ ,:\\:— " einfachen Neuladen der Website méglich war.
= = \Io \\ 0 55

BEOESRECLZO G -

Online-Workshop per Videokonferenz und digitalem Whiteboard.
Ermittlung von Schwerpunkt-Bereichen zum Thema FuBverkehr im Projektgebiet.
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2. ldeen-Workshop:
Samstag, 19.6. von 13 bis 16 Uhr

Die im Online-Voting ausgewdhlten 16 Schlussel-
projekte wurden zundchst in einem Feedback-
Workshop mit der Stadtverwaltung besprochen
und anschlieBend vom Projektteam fiur den

2. l[deen-Workshop aufbereitet.

Neben der weiteren Ausarbei-

tung der 16 SchllUsselprojekte EEWEG'J

fr die Agenda-Map stand im @%

2. ldeen-Workshop auch die TR =

Entwicklung von tempordren Irr;]m" m....,j_,,.;::}ﬁ*zr‘.SS'I;;:TIM,,,_,Wh cm

Ansdatzen fur den »1 Monat Zu-
kunft« auf der Agenda. Hier-
zu standen den Biarger*innen
neben der Verwaltung externe
Expert*innen inspirierend und
beratend zur Seite.

i@ >=-x0Q~

Online-Workshop per Videokonferenz und digitalem Whiteboard.
Weitere Ausarbeitung eines SchlUsselprojektes.

»1 Monat Zukunft« . 1\(
September .%“7“ <m0
@: é’\\._.‘fe‘

Gemeinsam testen, ausprobieren, anders machen:
Unter diesem Motto stand »1 Monat Zukunft«

im September im Offenbacher Nordend. Ent-
standen sind die Ideen flir mehr aktive Mobilitat,
Bewegung, Begegnung und Aufenthaltsqualitat
im gemeinsamen Dialog mit Nachbar*innen und
Akteur*innen des Nordends innerhalb der vor-
geschalteten Workshops. Mehr Informationen

zu den einzelnen Aktionen befinden sich im
nachfolgenden Kapitel.

20
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Projekte-Werkstatt
Freitag, 5.11. von 17 bis 20 Uhr

e )eo ﬁ

Per Zufallsauswahl ausgewdhlte Burger*innen
sowie Expert*innen, Verwaltungsmitarbeiten-
de und Teilnehmende des bisherigen Prozesses
Uberlegten gemeinsam in einem abschlieBen-
den Online-Workshop, wie die Ideen vor Ort in
Zukunft konkret umgesetzt werden kénnten.
Uber 40 Personen arbeiteten in finf Gruppen
an kurz-, mittel- und langfristigen MaBnahmen,
die fUr eine bessere Mobilitét und mehr Lebens-
qualitat fur alle im Nordend und Hafen sorgen
sollen.

EEWEGPI
| I—

%ARTIER

r
[ X N ]
Boards OF_Projekte-Warksiatl_G... =

miro. N UL OF_Projekte-Werkstatt_Gruppe_2_Tobias $ .Qn .i. Q

Die 16 Schlisselprojekte wurden anschlieBend
mit lllustrationen ergénzt und fur ein finales
Feedback an die Verwaltung gegeben, um Ant-
wort auf folgende Fragen zu erhalten:

« Hat die Projektidee Umsetzungspotenzial?
« Wenn ja, wann und wie?
- Wenn nein, warum nicht?

Die vorliegende Agenda-Map flrs Quartier wird
schlussendlich der Politik und der Verwaltung
Ubergeben. Die Stadt Offenbach hat mit dem
Beteiligungsversprechen zugesagt, die Um-
setzung von mindestens funf der entwickelten
Projektideen aktiv zu unterstitzen.

Potenzialflachen fiir "Gehwegnasen"

>0NDACHE G >

Online-Workshop per Videokonferenz und digitalem Whiteboard.

Dierse Flachan
wonrken o
anderweitiy

penutsn
worchin

Letzte Abstimmungen und Feedbacks zu den Uberarbeiteten Projektansdtzen.
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1_ MONAT ZUKUNF—T

»Tor zum Nordend«

Den Auftakt zu »1 Monat Zukunft« machte der
Aktionstag »Tor zum Nordend« (konzipiert

und durchgefihrt durch Janina Albrecht) am
3. September 2021, an dem ein StraBenbereich
abgesperrt und dadurch neu erlebbar wurde.

Die LudwigstraBe zwischen der S-Bahn-Station
Ledermuseum und dem Goetheplatz ist fur Viele
das »Tor zum Nordend«. Der StraBenabschnitt
ist eine wichtige Verkehrsachse flr den Rad-
und FuBverkehr und der Goetheplatz bietet als
zentraler Platz im Quartier Aufenthaltsqualitat.
Doch statt groBzlgiger, einladender Zugan-

ge und FuBwege gibt es nur begrenzten Raum
fur aktive Mobilit&at: Der Autoverkehr dominiert
diesen Abschnitt der LudwigstraBe. Viele Park-
platze erschweren die Querung der Fahrbahn,
machen das Radfahren weniger sicher und
unterbrechen die direkten und intuitive Achsen
fur den Rad- und FuBverkehr.

Daher wurden die Parkplédtze auf einer StraBen-
seite fur einen Tag gesperrt und machten Platz
fur mehr Bewegung zu FuB, mehr Sitzméglich-
keiten, Begegnung, Austausch und Spiel. Vor Ort
wurden Pop-up-Sitzmdbel gebaut und Liege-
stuhle aufgestellt, die zum Verweilen einluden
und der Boden wurde bunt gestaltet. Eine Aus-
stellung zeigte Seminararbeiten der HfG Offen-
bach zum Thema Mobilitét im Nordend und bot
die Ergebnisse im Zeitungsformat zum Mitneh-

Ursprunglich war geplant, beide Parkstreifen zu
sperren und auf der 6stlichen StraBenseite einen
tempordren Radweg einzurichten. Hier hért ak-
tuell der markierte Radweg von Siden kommend
vor der Parkfldche auf und der Radverkehr wird
in die Mitte der Fahrbahn geleitet, wo er ent-
gegen der EinbahnstraBe lduft. Die Erprobung
eines Pop-up-Radwegs an dieser Stelle konnte
im Rahmen des Aktionstags leider nicht umge-
setzt werden. Die Aktion zeigte jedoch, dass eine
neue Aufteilung der StraBe hin zu mehr Platz fur
FuB- und Radverkehr noch ausreichend Platz
auf der Fahrbahn lédsst. Somit kdnnte in Zukunft
auch eine tempordre Sperrung auf der 6stlichen
Fahrbahnseite erprobt werden.

Die vielen positiven Riickmeldungen der

Passant*innen zeigen: Schon kleine Verén-
derungen kénnen einen groBen Effekt haben,

brauchen aber auch Zeit, um zu wirken.

»lch finde es total toll, dass
endlich mal in Offenbach was
gemacht wird. Mit diesen
vielen Autos geht so viel
schoéne Fldache verloren und
wie wir jetzt hier sehen, es
wurde einfach eine Fldche
okkupiert und die Leute nutzen
das. Die Kinder sind da, die
Erwachsenen sind daq, (...) es
wird Fahrrad gefahren, Kaffee
getrunken, das ist einfach
wunderbar und so was muss
es viel, viel mehr geben in
Offenbach.”

a5

Mobilitst V

im Nordend V

.Ich denke, das macht die Lebendigkeit einer Stadt
aus, dass man sich im éffentlichen Raum aufhalten
kann, [ihn] also nicht nur als Verkehrsweg benutzt,
sondern auch diese gewisse Aufenthaltsqualitét
entsteht. Gerade mit Autoverkehr ist das halt eher
schlecht méglich und wenn man den Verkehrsraum
ein bisschen anders aufteilt, wird es vielleicht
schéner.”

.Man sieht plétzlich, wenn der Parkplatz
weg ist, wie viel Raum fir die Einwohner
das so bietet, das finde ich ganz schén.
Und wie die Kinder da spielen - das macht
dieses Quartier viel lebendiger, dann

hat man auch den Eindruck, dass man
rausgehen und das Leben genieBen kann.”
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Kooperation mit der HfG Offenbach

Im Sommersemester 2021 wurden im Rahmen eines Seminars an der Hochschu-
le fir Gestaltung in Offenbach mit dem Titel »Beweg Dein Quartier« unter der
Leitung von Prof. Dr. Kai Véckler und Janina Albrecht studentische Arbeiten zur
nachhaltigen Quartiersmobilitdt im Nordend entwickelt. Die Studierenden hatten
die Ergebnisse der kartenbasierten Umfrage zur Verflgung gestellt bekommen.
Darauf aufbauende Analysen des Ist-Zustands der Fldchen und Designentwdirfe
fur eine Verbesserung der Situation dienten dazu, intuitive FuB- und Radverkehrs-
fUhrungen an drei Standorten im Nordend zu entwickeln. Aus einer dieser Arbeiten
entsprang die Idee fur eine tempordre Erprobung auf der LudwigstraBe, die dann
freiberuflich von Janina Albrecht umgesetzt wurde.

Ludwigstralie & Goetheplatz
ven Zhu Zhu

Mainuferplatz { Carl-Ulrich-Bricke Kaiserstrafle: Re-iImagined

_— i g
von Jun Jin 2 m“, = von Qianyl Cheng /
Sg‘ : . — B . 1

w
W

Hier geht'’s
zur Broschure.




»Tempordre SpielstraBe«

In der Woche vom 17. bis zum 24. September 2021 wurde in der Johannes-
Morhart-StraBe der Bereich zwischen Spielplatz und Jugendzentrum fir den
Autoverkehr gesperrt. In den Workshops mit Birger*innen, Stakeholder*innen
und Verwaltung wurde deutlich, dass es an Spiel- und Aufenthaltsflachen far
Kinder im Nordend fehlt. Der Bereich zwischen dem einzigen groBen Spielplatz
im Nordend und dem Jugendzentrum schien prddestiniert flr einen Raum, den
die Kinder unbeschwert nutzen und bespielen kénnen sollten. Deshalb wurde hier
eine tempordre SpielstraBe eingerichtet.

Gemeinsam mit der Kiinstlerin Thekra Jaziri durften die Kinder ihre StraBe bunt
anmalen, zwei groBe Spielskulpturen, angefertigt mithilfe des Offenbacher
Kinstlers Marco Poblete, sorgten fir Spielmdglichkeiten und Bewegung rund
um die Uhr. Begleitet wurde die Aktion von einem vielfdltigen Programm des
angrenzenden Jugendzentrums sowie der Md&dchen-Etage Offenbach: Open-
Air-Box-Training, Inliner- und Rollerparkour, Outdoor-Fitness, gemeinsame
Gestaltung von Plakaten zum Thema Kinderrechte, Schlisselanhdnger aus
alten Fahrradreifen basteln und viele weitere Angebote zum Kreativwerden
und Bewegen.




»Ludwig macht Platz«

Auf dem Abschnitt der LudwigstraBe zwischen BettinastraBe und AndréstraBe
veranstaltete das Projekt »Beweg Dein Quartier« zusammen mit der Stadt Offen-
bach und dem Quartiersmanagement am 25. September das StraBenfest »Ludwig
macht Platz«. Dabei wurde der StraBenabschnitt fur ein Wochenende von parken-
den und fahrenden Autos befreit und ganz unterschiedlich bespielt:

Die zwei groBen Spielskulpturen, die zuvor auf der Johannes-Morhart-StraBe
standen, wurden fir das Wochenende auf die LudwigstraBe gestellt. Kinder konn-
ten hier ihre Treffsicherheit testen und Bdlle durch die Skulptur werfen. Fir weitere
sportliche Aktivitat sorgten Tischtennisplatten und das Spielmobil des Caritas-
verbands Offenbach/Main e. V., das die Kinder begeistert nutzten. Beim Stand der
Wetter- und Klimawerkstatt Offenbach waren ,Information und Experiment” im
Fokus. So konnte auf Postkarten die Frage ,Wie wird deine Stadt umweltfreund-
licher?” beantwortet werden und Kinder durften Flugdrachen bemalen. Die Kleinen
nahmen dieses Angebot freudig an und so schwebten den ganzen Samstag viele
bunte Flugdrachen Uber den Képfen der Besucher*innen des StraBenfestes. Das
Projekt Bike Offenbach bot eine Radtour zum Thema FahrradstraBen an. Dank der
OF-Dance Academy war auch fir Musik und (Bauch-)Tanz gesorgt. Auf dem Nach-
barschafts-Flohmarkt fanden viele Spiel- und Anziehsachen neue Besitzer*innen.
Je spdter der Tag, umso bunter wurde die StraBe, die von den Kindern mit reichlich
StraBenkreide bemalt wurden.

Am Sonntag, dem 26. September, war die LudwigstraBe
frei bespielbar und lud weiterhin als Ort zum

Verweilen, Begegnen und Flug-
drachen-steigen-Lassen ein.

Eindriicke von Teilnehmenden
der Veranstaltung

~Das wdre schén, wenn es in einer
anderen StraBe so was auch geben
wilirde, also regelmdBig (...). Hoffentlich
wird es kein Einzelfall bleiben.”

~Das Wichtigste ist eigentlich, dass man
mal diesen StraBenraum so sieht und
man merkt, wenn da keine Autos fahren,
wie viele BGume hier eigentlich stehen
und wie die Atmosphdre so ist und was
das hier eigentlich so flir Hduser sind. (...)
Es verdndert total den Blick auf diesen
StraBenraum.”

.Sehr bunt und natlrlich eine tolle Aktion,
dass z. B. auch die Kinder von klein an
sensibilisiert werden fiir die wichtigen
Themen, die uns alle bewegen, und auch
selber ihre Ideen da mit reinbringen
kénnen. Man sieht ja auch, wie viele Kinder
da so ihren SpaB haben. (...) Das ist eine
gute Sache und das wirkt ja auch sehr
integrativ.”
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»Pocket Park« — Aufenthaltsort statt Abstandsgrin

Die kleine unscheinbare Grinfldche nahe der Schillerschule (Ecke GoethestraBe/
BernardstraBe) wird normalerweise wenig genutzt und kann doch viel mehr: Des-
halb lud sie fur drei Wochen mit einer Raumkonstruktion zum Begehen und Ver-
weilen ein. Ein neuer Aufenthaltsraum, der genutzt und bespielt werden konnte.
Die Raumkonstruktion wurde von dem Offenbacher Architekten Fabian Riemen-
schneider gebaut. Als Grundmaterialien wurden Stahlrohre mit GerUtstkupplungen
verbunden. Zusdtzliche gelbe Schalungsbretter dienten als horizontale und ver-
tikale Begrenzungsfldchen. Ob als Treffpunkt zum Hausaufgabenabschreiben, als
Stadtgartenkrduterregal oder einfach nur zum Rumhdngen - die Raumkonstruk-
tion konnte ganz unterschiedlich genutzt werden.

So hielt auch der Quartiersmanager Marcus Schenk eine seiner Sprechstunden
.Uff de Gass" im Pocket Park in der Raumkonstruktion ab. Er lud zu Kaffee, Gebdck
und Gesprdchen ein. Allen gefiel die Idee einer Aufenthaltsfléche fir die Nach-
barschaft an diesem Ort. ,Das nehmen wir nun mit in unser Stadtebauférderpro-
gramm ,Sozialer Zusammenhalt Nordend®, und schauen, ob es nicht umgesetzt
werden kann*, erklarte Schenk zum Abschluss.

»Sharing is Caring« — drei temporére Carsharing-Flédchen

Im September 2021 wurden in Zusammenarbeit mit dem Carsharing-Anbieter
book-n-drive begleitend zur Mobilitdtsheld*innen-Aktion und »1 Monat Zukunft«
drei tempordre Carsharing-Stationen im Nordend eingerichtet. An der Domstra-
Be/Ecke TaunusstraBe, in der BettinastraBe sowie LilistraBe/Ecke GoethestraBe
wurden je zwei zusétzliche Carsharing-Fahrzeuge auf dafur reservierten Parkfla-
chen fur einen Monat allen Interessierten zur Verfigung gestellt und so auch den
Mobilitdtsheld*innen (siehe ndchstes Kapitel) zusétzliche Carsharing-Optionen im
Quartier geboten, um ihr MobilitGtspaket zu testen.




MOB3ILITATSHELCDO*INNEEN

16 Freiwillige haben im Rahmen des Projekts als sogenannte
»~Mobilitatsheld*innen” wéhrend einer einmonatigen Testpha-
se im September 2021 neue Mobilitédtsformen ausprobiert
und in ihren Alltag eingebaut. Die Teilnehmenden unternah-
men einen Selbstversuch, ihr Mobilitatsverhalten in Richtung
Klimaschutz und Nachhaltigkeit zu verandern. Als Erleichte-
rung zum Einstieg in den Versuch erhielten sie von verschie-
denen Mobilitdtsanbietern Gutscheine und Guthaben. Alle
Mobilitatsangebote sollten mindestens einmal, wenn méglich
haufiger getestet werden.

Das Mobilitétspaket beinhaltete pro Mobilitétsheld*in

e Leihrad (Call a Bike, DB)
Fahrtguthaben in Hohe von 5 €

e Carsharing (book-n-drive)
Fahrtguthaben in Hohe von 100 €
Drei zusatzliche tempordre Carsharing-Stationen im Projektgebiet eingerichtet
« OPNV (NiO - Nahverkehr in Offenbach GmbH)
Monats-Sondernetzkarte flr kostenfreie Busfahrten der Buslinien der
Offenbacher Verkehrs-Betriebe (OVB)
¢ eMobil-System

Fahrtguthaben in Hohe von S €
Nutzbar fur E-Autos oder Pedelecs (erste 30 Min. kostenfrei mit Pedelec)

Mit freundlicher Unterstiitzung von
Mobilitat = b
Stadtwerke Offenbach E Embll

DB] CallaBike

Carsharing
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Stimmen der Mobilitatsheld*innen zu ihrem Selbstversuch

Die Teilnehmenden wurden vor und nach der Probephase durch das
Projektteam zu ihrem Mobilitdtsverhalten befragt und am Ende gebeten,
einen kurzen Erfahrungsbericht abzugeben.

Mobilitétsressourcen
(n =16, Ergebnis Nachher-Umfrage)

Besitzt Pkw-Fuhrerschein

Besitzt Fahrrad

Besitzt DB Bahncard

Besitzt Pkw

Teilt/leiht Pkw

Besitzt OPNV-Abo

Besitzt Lastenrad

Teilt/leiht E-Auto

Teilt/leiht Fahrrad

Besitzt E-Bike/Pedelec

Besitzt Motorrad/Motorroller

Teilt/leiht Motorrad/Motorroller
[0} 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 183 14 15 16

Aufgrund der Corona-Pandemie reduzierte sich die Mobilitat: Es wurde viel und oft
zu Hause gearbeitet, viele Indoor-Freizeitaktivitéten fielen weg und damit auch die
Wege zu diesen Orten. So haben in der durchgefihrten Umfrage lediglich vier Per-
sonen gesagt, sie fahren mehr Auto - die Mehrheit fahrt genauso viel oder weni-
ger. Ebenso verhéilt sich die Nutzung des OPNV: Auch hier ist die Mehrheit (12 von
16 Personen) nicht mehr so viel in Bussen und Bahnen unterwegs gewesen.

Jedoch gaben im Nordend die meisten Befragten an, sie wirden mehr und éfter
zu FuB gehen oder mit dem Rad fahren. Das war das Fazit der Teilnehmenden in
der durchgefihrten Umfrage. Zu beachten ist, dass ohne die Covid-19-Pandemie
sicher mit einem anderen und erhéhten MobilitGdtsaufkommen zu rechnen wére.

Wenn Du an Dein Verkehrsverhalten vor
Beginn der Corona-Pandemie zuriickdenkst
und Deine aktuelle Situation mit einbeziehst,
wie beurteilst Du nun die folgenden
Aussagen?

(n =16, Ergebnis der Nachher-Umfrage)

S

Ich gehe mehr zu FuB. 13 2 1

Ich fahre mehr Rad.

Ich fahre mehr Auto.

Ich fahre mehr mit dem OPNV.

13 3 (6]
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.Mir fehlte die Option, ein
Lastenrad zu testen bzw. zu
leihen. AuBerdem hat mir die
Bus-Fahrkarte nichts ge-
nutzt, da ich tédglich mehr-
mals zwischen Offenbach
und Frankfurt pendele. Bei
schlechtem Wetter muss ich
dann mein Rad stehen lassen
und S-Bahn und StraBenbahn
nutzen. Das ist ein sehr hoher
Kostenfaktor, da es Uber zwei
Tarifzonen geht.”

Klimaschutz ist mir wichtig.

Die Mobilitdtswende ist gut fur die Stadt.

Ich méchte meinen Beitrag leisten, COz zu reduzieren.

Das kostenlose Mobilitdtspaket hat mich tGberzeugt,
neue Mobilitétsform auszuprobieren.

Ich mdéchte ein positives Vorbild sein.
Ich méchte Sharing-Angebote ausprobieren.

Ich mochte mehr Fahrrad fahren.

Ich m&échte mich mehr aktiv bewegen
und etwas fur meine Gesundheit tun.

Ich bin unzufrieden mit den Verkehrsmitteln,
die mir momentan zur Verfigung stehen.

Ich méchte mehr OPNV nutzen.

Jemand aus meinem Freundes- oder Bekanntenkreis
hat mich dazu eingeladen.

Ich méchte mehr zu FuB gehen.

Ich mdchte weniger Auto fahren.

~Anmeldung beim Carsharing war nicht
gut, dabei bin ich komplett mit so etwas
vertraut. Ich denke, dlteren Leuten féllt
es noch schwerer. AuBerdem ist die
Selbstbeteiligung sehr hoch, was mich
abschreckt.”

Wieso méchtest Du an dem Projekt
als Mobilitédtsheld*in teilnehmen?
(n =16, Ergebnis Vorher-Umfrage)

.Daich taglich mindestens zwei Mal am Tag nach Frankfurt und zurlick fahre,
um meine Tochter zur Schule zu bringen/abzuholen und um zu diversen Job-
Meetings und Veranstaltungen zu fahren, wdre es toll, wenn es ein E-Lasten-
radsharing-Konzept gdbe. Bisher nutze ich die Plattform Main-Lastenrad, aller-
dings gibt es dort nur ein Lastenrad ohne E-Antrieb im Hafen und das Rad ist
héufig schon Wochen im Voraus reserviert. Spontansein geht daher nicht. Das
Problem im Nordend und Hafen ist allerdings, dass es keine lberdachten und
sicheren AbschlieBméglichkeiten flir Lastenréder gibt. Daher wdre mein zweiter
Wunsch ein gemeinschaftlich genutztes Fahrrad-Parkhaus/Fahrrad-Port in der
Néhe der Wohngebiete und nicht nur an den S-Bahn-Stationen.”
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.Schéne Idee, mit guten Anreizen tatsdchlich mal das vorhan-
dene Angebot zu testen. Wichtig wdre stdrkere Integration mit
Mobilitét in Frankfurt oder in Richtung Frankfurt — z. B. E-Bike-
Stationen auch in FFM oder glinstigere Monatstickets fiir OPNV

bis nach Frankfurt.”

Hat sich Dein Mobilitédtsverhalten durch den Selbstversuch mit

dem Mobilitétspaket von »Beweg Dein Quartier« veréndert?

(n =11, Ergebnis Nachher-Umfrage)

I oo

Nein

[ weiB ich nicht

»Ich finde diese Verénderung gut.”
(n =11, Ergebnis Nachher-Umfrage)

1
‘ - Ich stimme voll und ganz zu

Ich stimme eher zu

- Ich stimme eher nicht zu

Ich stimme Uberhaupt nicht zu

.E-Scooter-Sharing ist ein Teil der Mo-
bilitdt, die ich klinftig gern 6fter nutzen
mochte, und es wdre spannend gewe-
sen, wenn dies ebenfalls Teil des Mobili-
tdtsversuchs gewesen wdre.”

,Die Anzahl der Carsharing-
Autos [sollte] wieder etwas
erhoht werden. Ich denke, dass
das die Hemmschwelle der
Menschen weiter nach unten
sinken ldsst, wenn sie sehen,
dass es in unmittelbarer Ndhe
ein Auto gibt, das zur Verfu-
gung steht.”

.Es ist fur mich persénlich nicht
,intuitiv' gewesen, daher muss-
te ich mich immer daran er-
innern: ,Okay, nutze doch jetzt
einmal den Bus‘ oder ,Warum
nicht mit dem Carsharing-Auto

‘u

einkaufen fahren’.

~Habe hdufiger Bikes von Call a Bike genutzt,

flr das ich vorher nicht registriert war. Tolles
Angebot. Um OPNV zu testen, hdtte das Abo bis
Frankfurt reichen missen, innerhalb von OF kein
Bedarf fur Busfahrten bei mir, da alles sehr gut
zu FuB oder mit Rad erreichbar ist.”
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.Ilch muss sagen, dass die erhéhte Anzahl an book-n-drive-Stationen wirk- E I N E VI S I G N F U R D I E
lich eine gute Idee war. Somit standen lUber zehn Autos im Umkreis von ma-

ximal zehn Gehminuten zur Verfligung, die man nutzen konnte — und es war LA

eigentlich auch immer ein Auto frei. Leider ist das Angebot an Cityflitzern in M O B I L I TAT I M O UA RT I E R
Offenbach noch nicht so angekommen. Das wiirde ich gerne auch im Nor-

dend nutzen und nicht erst bis z. B. zum Hauptbahnhof laufen miissen. Aber:

Tatsdchlich habe ich mein Auto in diesem Monat verkauft, da mir bewusst

Die Teilnehmenden des »Beweg Dein Quartier«-Prozesses wiinschen
geworden ist, dass es flir die wenigen Autofahrten, die ich tatsdéchlich unter- S

nehme, nicht notwendig ist, ein eigenes Auto zu besitzen. Vor allem, weil sich fur das Nordend attraktive, sichere und saubere sowie barrierefreie
das Auto ja eigentlich nur rumstand und Geld gekostet hat ... Das fiihlt sich Wege fiir FuBgéinger*innen und Radfahrer*innen, weniger Autoverkehr
irgendwie total befreiend an! ;)" und mehr Méglichkeiten fiir den OPNV. Besonders die Wege entlang des

Mains, im Hafenareal und dorthin sind beliebt, stark frequentiert und
sollen saniert und aufgewertet werden. Und wo man gerne geht, bleibt
man auch gerne stehen: Das Nordend und der Hafen sollen zukiinftig
starker zum Verweilen und Spielen einladen. Fiir eine h6here Aufent-
haltsqualitét, gegen die Sommerhitze und als MaBnahme fiir die Klima-

Kannst Du Dir vorstellen, zukiinftig folgende folgenanpassung ist mehr Griin geplant. Auf Grundlage der Online-
Verkehrsmittel zu nutzen? Umfrage wurden diese Zukunftsvisionen in den vier Themenbereichen
(n =11, Ergebnis der Nachher-Umfrage) FuBverkehr, Radverkehr, Aufenthaltsqualitét und Mobilitédtsangebote
o & e entworfen.
(‘1' 1,° (.\\(_, v&\\
o X X <
bg RY 8 QQ 0\)
S < & 6“0
AN (2 () O
O < S SR
e e e e &
S <€ &“@ &“& &
S 2 S & ©
Ich kann mir vorstellen, 5 3 2 0 1
Bikesharing zu nutzen.
Ich kann mir vorstellen,
mir ein Monatsticket 1 2 6 2 o]
bzw, ein Abo fiir den
OPNV zuzulegen.
Ich kann mir vorstellen, 2 5 2 1 1
Carsharing zu nutzen.
.Ich wirde vermutlich .Ich sah keine Notwendigkeit,
bei einem besseren innerhalb Offenbachs Bus zu
Carsharing-Angebot fahren, da alles mit dem Fahr-
meinen privaten Pkw rad erreichbar ist. Die eMobil-
abschaffen.” Stationen flir E-Autos und

E-Bikes sind sehr weit weg,
Carsharing wiirde ich mehr
nutzen, wenn es direkt vor der
Haustdr ware.”
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Vision fliir Nordend und Hafen zu den Themen ...
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Offentlicher Raum

Nordend und Hafen sollen in Zukunft ...

.. griner werden, z. B. durch mehr Bdume und grine Oasen.

.. mehr Begegnungsorte im 6ffentlichen Raum und mehr Aufent-
haltsqualitdt an zentralen Platzen bieten, besonders hinsichtlich
Sauberkeit, Verkehr, Sicherheit und Larm.

.. mehr kiihlende Orte und Schattenspender bekommen,
um jetzt schon das Thema Klimaanpassung mitzudenken.

..mehr Sportmdglichkeiten im 6ffentlichen Raum fir Kinder,
Jugendliche und Erwachsene bieten.

.. weniger Platz fUr parkende Autos im éffentlichen Raum,
sondern mehr Raum flr andere Nutzungen bieten.

Radverkehr

Nordend und Hafen sollen in Zukunft ...

..den Radfahrenden sichere und ausreichend breite Wege
durchs ganze Quartier erméglichen - fUr Radfahren als
selbstverstandliche Alltagsmobilitat.

.. fahrradfreundliche Quartiere mit ganzheitlich durchdachter
Radinfrastruktur, klarer Wegeflhrung, reduziertem
Durchgangsverkehr und konsequenter Regeldurchsetzung sein.

.. mit mehr separaten Radwegen und mehr FahrradstraBen
ausgestattet werden, die funktionieren und deren Bestim-
mungen eingehalten werden.

.. Uber ausreichend und méglichst sichere Abstellmdglichkeiten

fur Fahrrdader, E-Rdder und Lastenréder verfligen. &
) o
o é’ |
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FuBverkehr

|
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Nordend und Hafen sollen in Zukunft ...

..dem FuBverkehr Vorrang geben, indem mehr StraBen
verkehrsberuhigt werden.

..den FuBverkehr sicherer gestalten und ihm gegentber dem
motorisierten Individualverkehr wo méglich Vorrang geben.

.. Mit sanierten Gehwegen ausgestattet sein.

.. barrierefreie und einsehbare Ubergénge haben.

.. mit einer allgemeinen Sauberkeit des 6ffentlichen Raumes
zum Wohlbefinden aller Menschen beitragen.

..den FuBgdnger*innen ihren Gehweg zurlickgeben - falschparken-
de Autos und Radverkehr auf Gehwegen stdarker kontrollieren.

..die vorhandenen &ffentlichen RGume aufwerten, wenn diese

) lange kein ,Update” erhalten haben.

‘ﬁ} s ..dem Enge-GeflUhl mit gestalterischen Elementen entgegenwirken.

' .. generell eine Kultur des Gehens unterstltzen und férdern.

Mobilitatsangebote

Nordend und Hafen sollen in Zukunft ...

..durch den Ausbau, die Verbesserung und die Verknlpfung unterschiedlicher
Mobilitdtsangebote noch unabhdngiger vom motorisierten Individualverkehr
werden.

..noch besser mit Offenbach und Frankfurt - insbesondere Sachsenhausen und
Fechenheim - durch den OPNV angebunden werden (beispielsweise durch Wie-
dereinfihrung der StraBenbahn und Einfihrung gemeinsamer Tarifgebiete).

... fir kurze Strecken - insbesondere fur die Anbindung der S-Bahn - ein umfassen-
des Mikromobilit&ts-Angebot erhalten.

.. ein noch engmaschigeres Netz aus Bikesharing-Stationen erhalten, damit zen-
trale Aufenthaltsorte, Verkehrsknotenpunkte und Einkaufsméglichkeiten schnell
erreicht werden kénnen.

..an zentralen Orten mit Lastenrad-Leihstationen ausgestattet werden, damit
auch ohne Auto der Transport gréBerer Einkdufe und Gegenstinde mdglich ist.

.. ein umfassendes und einfach zu nutzendes Carsharing-Angebot bereitstellen.

..auf saubere elektrische Mobilitdt setzen und eine gute Ladeinfrastruktur fir alle
elektrischen Fahrzeuge anbieten.
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1S SCHLUSSELPROJEKTE

Ergebnis aus der Online-Umfrage zu den alltaglichen Wegen und der
Wahrnehmung des Quartiers, einer zweiteiligen Workshop-Reihe mit

Birger*innen, Expert*innen und Vertreter*innen, einem Online-Voting
und der Weiterentwicklung der Top-Ideen in einer intensiven Online-

Projekte-Werkstatt sind die folgenden 16 Schliisselprojekte. Sie sind
das Herz des Prozesses und bilden kurz-, mittel- und langfristige
Handlungsoptionen, um die Vision fiir die Mobilitat und den 6ffentlichen

Raum des Nordends und des Hafens Wirklichkeit werden zu lassen.

Die Stadt Offenbach hat ein Versprechen abgegeben, die Umsetzung
von mindestens fiinf dieser Projektjdeen aktiv zu unterstiitzen.

Jedes Schlusselprojekt setzt sich aus den folgenden Inhalten zusammen:
Projekttitel mit erléduterndem Projekttext, eine lllustration, ein Steckbrief,
zusammengefasste Hinweise aus dem Beteiligungsprozess und entspre-
chend dem Beteiligungsversprechen ein Feedback der Offenbacher Ver-
waltung, ob eine Projektidee Umsetzungspotenzial hat; falls ja, wann und
wie, und falls nein, warum nicht? Die Schllsselprojekte sind so formuliert,
als gébe es sie bereits, damit sie lebendiger wirken und ein besseres Bild
vermitteln konnen, wie die Zukunft aussehen und sich anfihlen kénnte.

Die fuUnf hervorgehobenen Projekte werden von der Verwaltung aktiv

weiterverfolgt und sollen umgesetzt werden.

Die 16 Schliisselprojekte

Nordend! L]

Sportflachen
fiir Nordend
und Hafen |
—

-

Tord

alle! Neugestaltung

Eine griine
Verbindung fiir

des Goetherings [~

Weniger ist mehr!
Mehr Lebensqualitdt im

Projektideen
fiirs ganze
seRheiektgebigte

Die Kiste parken -
Multifunktionale
Quartiersgarage

fiir das Nordend

40

Aktivim L

Mit Lili bis zum
Main!
Sicher unterwegs
von der LilistraBe
bis zum Mainkai

7

Entspanntes -
Radfahrenund |-
2| Flanieren auf dem

Hafenplatz -

Die neue Rad-

wegefiihrung
macht’s méglich

Schatten am
Hafen -
Unterm Blatter-| .
dach das Ufer %

geniefen X g"‘?.

%

Entspannt zu Fu

| und mit dem Rad |y,

unterwegs -
Neue Querungs-
hilfen am Main-

Radweg drdstrd

N,
Nord,
) ng

<

T

Mehr Platz fiir mehr
Lebensqualitdt -
Neugestaltung der
Kreuzung Goethe -
straBe/LudwigstraBe

StraBen sind auch
zum Spielen da!
Echte SpielstraBen
fiir das Nordend

iy -"f'fj

h
wlid
.u

VA

Sport und Naherholung
am Wasser -

Mit dem Rad zur S-Bahn
und zuriick!
Neue Fahrradabstellpléatze
an der S-Bahn-Station
Ledermuseum

Quartier durch weniger \
Durchgangsverkehr und \.\. Hey du (Gehweg-) \
Verkehrsberuhigung . Nase!
5 L Sicher die Kreuzung | .
P r_ BernardstraBe/ -2
. 2 PirazzistraBe queren
. &
, ahlenbergerstrabe '.
Schnell durchs .
Quarti?r o s Das kleine Griine -
Modellprojekt fiir | o Der neue Pocket Park
E-?cootersharmg % zwischen GoethestraBe . Ge @ ® ®
im Nordend 2 und Bernardstrage 2@ ¥
- .a N\ T

.
'.....co.

Neugestaltung der Fliche
um die Carl-Ulrich-Briicke

L
&
.\r

7

Mein Park, der hat drei
Ecken - Umnutzung und

Neugestaltung der Fliche |

am Karl-Carstens-Platz
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Erlduterung Steckbrief

Zeitdauer
kurzfristig mittelfristig langfristig
bis 1 Jahr bis 3 Jahre Uber 3 Jahre

Die Zeitdauer ist ein Schatzwert, wie lange
die Umsetzung einer Projektidee ab Projekt-
start vermutlich dauern wirde. Sie sagt nicht
aus, in wie vielen Jahren die Projektidee tat-
sAchlich umgesetzt sein kann oder wird. Ein
Umsetzungsbeginn ist von vielen Faktoren
abhdngig wie z. B. von der Finanzierung sowie
anderen ggf. zuvor anstehenden Projekten.

Beteiligte

Hier werden die beteiligten Amter und weite-
re Akteur*innen aufgelistet. Dabei wird zwi-
schen Projekttréger*innen, die das Projekt
federfihrend betreuen, und weiteren Betei-
ligten unterschieden, die bei der Umsetzung
vermutlich eine Rolle spielen wirden. Die Liste
ist nicht abschlieBend.

Qualitatskriterien

Hier werden Kriterien aufgelistet, die fir den
Erfolg einer Projektidee wichtig sind. Die Krite-
rien kénnen sich auf die Qualitdt der Projekt-
umsetzung beziehen (z. B. gut beleuchtet, Gber-
dacht) oder sie beschreiben Aspekte, welche
die Qualitat eines Projektes nachhaltig sicher-
stellen (z. B. regelmdBige Wartung). Die Liste ist
nicht abschlieBend.

Katalysatoren

Hier werden Informationen und Querver-
weise auf andere Projekte oder anstehen-
de Entwicklungen aufgelistet, die fur die
Umsetzung der Projektidee hilfreich und
unterstUtzend sein kdnnten. Hierzu gehéren
beispielsweise andere »Beweg Dein Quar-
tier«-Projektideen sowie MaBnahmen aus
dem integrierten stddtebaulichen Entwick-
lungskonzept (ISEK) Nordend.

Benotigte finanzielle Ressourcen

€ €€
bis 100.000 € bis 500.000 €
€€€ €€€€
bis 5.000.000 € iiber 5.000.000 €

Eine grobe Einschdtzung der Kosten erméglicht
eine Einteilung nach gréBeren und kleineren
Projekten. Je nach weiterer Entwicklung und
Ausgestaltung der Projekte kdnnen die Kosten
auch anders ausfallen.

Denkbare Finanzierung

50 % stadtisch
|

20 % Férderungen
I

30 % privat
|

Hier wird eine Einsché&tzung zur Verteilung der
Finanzierung vorgenommen. Dabei wird unter-
schieden zwischen stadtischer und privater
Finanzierung sowie méglichen Férderungen

z. B. vom Bund. Sofern bekannt, werden még-
liche Férderprogramme aufgelistet.

Umsetzungsschritte

Hier werden als Vorschlag zentrale Schritte
aufgelistet, die bei der Umsetzung erfolgen
sollten. Die Liste ist nicht abschlieBend.
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Mit dem Rad zur S-Bahn und zuriick!

Neue Fahrradabstellpldtze an der S-Bahn-Station Ledermuseum

Die S-Bahn-Station Ledermuseum hat eine
Vielzahl neuer Fahrradstellplédtze bekommen.
So lasst sich die Haltestelle nun einfach aus
dem Quartier mit dem Fahrrad erreichen und
andersherum. Wihrend du unterwegs bist, ist
Dein Zweirad dort in der Zwischenzeit sicher
und trocken geparkt.

.Oh nein, schon so spat? Die S-Bahn fdhrt ja
schon in zehn Minuten, das wird knapp - schaffe
ich das Uberhaupt noch?” Solche Sdtze gehdéren
der Vergangenheit an. Von nun an weiB3 jede’r,
die/der mit dem Drahtesel zur S-Bahn-Station
fahrt, dass dort sichere Abstellplatze in aus-
reichender Zahl zur Verfigung stehen. Denn:

die Fahrradabstellplatze an der S-Bahn-Sta-
tion Ledermuseum wurden aufgestockt - im
wahrsten Sinne des Wortes, denn es gibt nun
auch doppelgeschossige Abstellanlagen. Auf
der Parkflédche eines Pkw kénnen in dem Dop-
pelgeschosser nun bis zu 14 Fahrrdder sicher
abgestellt werden. Ein Federmechanismus hilft,
sodass auch schwere Rdder unabhdngig von der

o
POTENZIELLE i
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eigenen Kraft mit Leichtigkeit in die obere Etage
geschoben werden kédnnen. Neben zwei bereits
vorhandenen Abstellanlagen in der LudwigstraBe
sind am Kino, auf einem ehemaligen Parkplatz
vor der nun umgezogenen Polizeistation und am
Westausgang der S-Bahn-Station an der Piraz-
zistraBe neue Abstellanlagen hinzugekommen.

Die Anlagen werden gut in Anspruch genom-
men - sowohl von Menschen, die im Quartier
arbeiten und morgens zur S-Bahn fahren, als
auch von Menschen, die von auBBerhalb mit der
S-Bahn kommen und im Quartier arbeiten. Sie
freuen sich, dass ihre Rdder von nun an sicher
und Uberdacht die Nacht Uber an der S-Bahn-
Station beherbergt sind und ihnen am ndchsten
Arbeitstag zur Verfligung stehen.

Die Stadt rdumt die Abstellanlagen regelmdBig
oder nach Meldung auf. So ist sichergestellt,
dass keine verlassenen Rader dort langfristig
Platze blockieren.
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Projektidee #1

Zeitdauer

L ad
kurzfristig

bis 1 Jahr

Beteiligte

Projekttrdger*innen
+ Verkehrsplanung, Stadtgestaltung und
StraBenverkehrsbehérde (60.2)

Weitere Beteiligte

+ Bauverwaltung (60.1)

+ Stadtentwicklung und Stdadtebau (60.3)
+ Ordnungsamt (32)

» Deutsche Bahn

Qualitatskriterien

. Uberdqcht, beleuchtet und gut einsehbar

+ Leichte und verstandliche Nutzung

+ Die Abstellanlage engt den Gehweg nicht ein

+ RegelmdBige Erhebung der Auslastung der
Abstellanlagen

+ RegelmdaBige Wartung der Abstellanlagen

« Die Abstellanlagen werden regelmdaBig
aufgerdumt, sodass dort keine kaputten
Rader verwahrlost herumstehen

Benétigte finanzielle Ressourcen

€
bis 100.000 €

Denkbare Finanzierung
20 % stadtisch
E—

80 % Foérderungen
I

+ Férdermoglichkeiten der Kommunalrichtlinie
des Bundesumweltministeriums: Radabstell-
anlagen in Bahnhofsnéhe bis 80 % Férderung

Umsetzungsschritte

Beantragung von Férdergeldern fur die
Bereitstellung der Fahrradabstellanlagen

Standortsuche
Bereitstellung

Fortlaufende Pflege
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Dialogprozess

Sowohl in den Beteiligungs-Workshops als auch im Rahmen der Online-
Beteiligung betonten Teilnehmende die unbefriedigenden Abstellmdg-
lichkeiten an der S-Bahn-Station Ledermuseum. Die Bereitstellung von
sicheren und Uberdachten Abstellmdglichkeiten wird daher sehr begriBt.
Im Dialogprozess wurde auch Gber abschlieBbare Boxen diskutiert,

dies haben die Teilnehmenden des Workshops aber nicht als notwendig
empfunden.

Feedback der Verwaltung zur Projektidee

Der Bedarf fur mehr und bessere Fahrradabstellanlagen an den S-Bahn-
stationen wird auch auf Seiten der st&dtischen Verkehrsplanung gesehen.
Die vorgeschlagenen Flédchen an der S-Bahnstation Ledermuseum sind
jedoch aus Verwaltungssicht nicht méglich. Hier ist eine weitere Konkre-
tisierung notwendig, um zu ermitteln, welche Fladchen gut erreichbar und
auch verfugbar sind. Zudem sollte hier auch die Deutsche Bahn in die wei-
teren Uberlegungen einbezogen werden, da sie eigene Férderprogramme
fir Radabstellanlagen an Bahnhéfen hat. Dabei sollte geprift werden, ob
auch auf den Zwischenebenen zum S-Bahnhof Platz fur Fahrradabstel-
lanlagen ist. Der angegebene Zeitraum von einem Jahr ist sehr optimis-
tisch. Mit allen notwendigen Abstimmungen und Genehmigungen duirfte
ein solches Projekt eher ldnger dauern.

Dieses Projekt wird durch die Verwaltung weiterverfolgt und soll
umgesetzt werden.

44

45



Entspanntes Radfahren und Flanieren auf dem Hafenplatz

Die neue Radwegeflihrung macht’s méglich

Die gemeinsame Nutzung des Hafenplatzes von FuBgénger*innen und
dem Radverkehr findet nun viel entspannter statt. Hierfiir sorgt eine
neue Radwegefiihrung in Verlédngerung des Mainkais, Giber die sich auch
die FuBgdnger*innen freuen. Denn die neue Radwegefiihrung beugt
Konfliktsituationen vor, indem der Radverkehr liber die Mitte des Platzes
geleitet wird: Jetzt kommen sich Rad- und FuBverkehr nicht mehr vor
den Ein- und Ausgédingen der viel frequentierten Supermédrkte und der
AuBengastronomie in die Quere.

Ausblick auf den Hafen, der Blaue Kran und die Skyline im Hintergrund:
Der Hafenplatz und die Hafentreppe sind nun ein wenig entspannter fir
Spaziergang und Aufenthalt und einfacher und eindeutiger fir den Rad-
verkehr zu queren. Mdéglich macht dies eine neue Verkehrsfihrung des
Radweges mit eindeutiger Markierung. FuBgdnger*innen und Radfahre-
nde kénnen durch die neue FUhrung intuitiv ihre Wege in der Verlangerung
vom Mainkai Uber die verkehrsberuhigte StraBe ,Am Hafendeck” fort-
setzen. Der Radverkehr wird hierbei gezielt auf und Gber den Hafenplatz
geleitet und schlieBt im Osten an den MainRadweg an. Zusdtzliche Mar-
kierungen in Form von Piktogrammen auf dem Hafenplatz weisen Rad-
fahrenden den Weg und machen auf die gemeinsame Nutzung des Platzes
von FuBgdnger*innen und Radfahrer*innen aufmerksam. Das entspannt
sowohl die Situation an den Bereichen der Einkaufsmadglichkeiten und der
AuBengastronomie als auch auf dem gesamten Platz. Konfliktsituatio-

nen und eine fehlende Orientierung der Radfahrenden gehéren somit der
Vergangenheit an, weshalb der Hafenplatz nun noch lieber und besser
genutzt wird.
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Projektidee #3

MAINRADWEG

Zeitdauer

L ad
kurzfristig

bis 1 Jahr

Beteiligte

Projekttrdger*innen

+ Verkehrsplanung, Stadtgestaltung und
StraBenverkehrsbehérde (60.2)

« OPG - Offenbacher Projektentwicklungs-
gesellschaft mbH

Qualitatskriterien

+ Eindeutige Wegeflhrung des Radverkehrs
Uber den Hafenplatz

« Weniger Konflikte: Vereinbarkeit
des Radverkehrs mit FuBverkehr und
hoher Aufenthaltsqualitat

« Moglichst geringe Eingriffe in die
Gestaltung des Hafenplatzes

Katalysatoren

- Die Z&hlstelle am Blauen Kran zur Erhebung
der Menge des Radverkehrs pro Tag zeigt,
dass auf der Strecke eine hohe Anzahl an
Radfahrer*innen unterwegs ist. Dies verdeut-
licht den Bedarf einer sinnvollen, klaren Rad-
wegeflihrung am Hafenplatz.

Benétigte finanzielle Ressourcen

€
bis 100.000 €

Denkbare Finanzierung

50 % stadtisch
]

S50 % Férderungen
I

Férdermdglichkeiten im Rahmen der
verbesserten BMUV-Kommunalrichtlinie im
Bereich nachhaltige Mobilitat
(Fahrradbricken, Gehwege)

Umsetzungsschritte

Planung der Markierungen durch die
StraBenverkehrsbehorde Offenbach

Abstimmung einer Gesamtlésung
zwischen Stadt und OPG

Férderantrag stellen

Anbringung der geplanten Markierungen
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Dialogprozess

Die Teilnehmenden der Projekte-Werkstatt bemdngeln die fehlende Fih-
rung des Radweges Uber den Hafenplatz, was fur Verwirrung bei Radfah-
renden sorgt und zu Konfliktsituationen zwischen den Menschen fihrt, die
mit dem Rad oder zu FuB unterwegs sind oder die dort verweilen méchten.
Eine gezielte Fihrung des Radverkehrs wird von den Teilnehmenden der
Projekte-Werkstatt beflrwortet, einige Stimmen bringen alternativ eine in
zwei Richtungen geteilte Umleitung des Radweges Uber die Hafenallee ein.
Laut Wahrnehmung der Workshop-Teilnehmenden stellt nicht das Auf-
einandertreffen des motorisierten Verkehrs (StraBen ,Am Hafendeck” und
,Hafeninsel") mit dem FuB-/Radverkehr ein Problem dar, sondern vielmehr
die gemeinsame Nutzung des Hafenplatzes selbst durch FuBgénger*innen,
Radfahrer*innen und Menschen, die sich dort aufhalten. Pladiert wird da-
her fur eine eindeutige Fihrung des Radverkehrs auf und Gber den Platz,
durch eine Bodenmarkierung auf dem Hafenplatz soll zudem die Aufmerk-
samkeit fur die gemeinsame Nutzung (Shared Space) erhéht und an die
gegenseitige Ricksichtnahme appelliert werden. Ein weiterer diskutierter
Aspekt ist die Notwendigkeit einer Umfahrung des Hafenplatzes wdhrend
der Durchflihrung von Veranstaltungen am Hafenplatz, diese kénnten
durch eine tempordre Beschilderung und eine Umleitung nérdlich des Ha-
fenplatzes umgesetzt werden.

Feedback der Verwaltung zur Projektidee

Dass es hier zu Konflikten kommen kann, ist grundsdatzlich bekannt. Der
Platz wurde im Rahmen der Hafenentwicklung geplant und hergestellt und
ist an die Stadt Ubergeben worden. Die heutige Gestaltung und Wege-
fihrung war dabei so intendiert. Es handelt sich hierbei um eine verkehrs-
beruhigte Zone. Radfahrende sollen in diesem Bereich Schrittgeschwin-
digkeit fahren und dirfen spielende Kinder oder FuBgénger*innen nicht
gefdhrden. Wenn alles frei ist, sollte die maximale Geschwindigkeit von 15
km/h nicht Gberschritten werden. Hierdurch wird der schnelle Radverkehr
gebremst und passt sich an die vorherrschenden Begebenheiten an. Ein
Shared-Space zeichnet sich zudem durch gegenseitige Ricksichtnahme
aller Verkehrsteilnehmer*innen aus, weswegen auffdllige Markierungen fur
die Trennung von Rad- und FuBverkehr nicht zweckmdaBig wdren.

Der Versatz der Ideallinie fir Radfahrende am westlichen Ende ist in der
Tat nicht optimal und kénnte durch eine ergdnzende Beschilderung besser
erkennbar gemacht werden. Die Idee, eine Umfahrung zu Zeiten von Ver-
anstaltungen einzurichten, ist prinzipiell denkbar.

Dieses Projekt hat aus Sicht der Verwaltung eine geringere Priorit&t und

wird in der vorgeschlagenen Form nicht weiterverfolgt. Kleinere Anpas-
sungen kénnen bei freien Kapazitdten umgesetzt werden.
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Entspannt zu FuB und mit dem Rad unterwegs
Neue Querungshilfen am MainRadweg

Der Rad- und FuBweg am Main ist beliebt bei ZufuBgehenden und Rad-
fahrer*innen und das Miteinander lduft nun noch ein wenig besser: Neue
Querungshilfen bestehend aus auffilliger Bodenmarkierung, taktilen
Elementen und Pollern geben dem Verkehr auf dem MainRadweg Vor-
rang und machen das Queren des Radwegs leichter und sicherer.

Nachdem es hier héaufig zu Konflikten zwischen dem Rad- und FuBverkehr
kam und insbesondere bei der Uberquerung des Radwegs Probleme ent-
standen, gibt es hier nun eine klare, fur alle versténdliche Regelung: Far-
bige Poller auf der Nord- und Sid-Seite in Kombination mit der farbigen
Bodenmarkierung machen schon von Weitem auf die Kreuzung aufmerk-
sam. Die Poller auf dem Mittelstreifen sorgen fur eine Verlangsamung
des Radverkehrs an der Kreuzung auf der Ost-West-Achse und schaffen
gleichzeitig eine sogenannte Sprunginsel fir den FuBverkehr. Die weiBen,
leicht erhabenen Linien aus Norden vom Elisabeth-Selbert-Steg kom-
mend und aus Richtung Stden von der Hafenallee aus machen deutlich,
dass hier eine Kreuzungssituation beachtet werden muss, und bremsen
Radfahrende leicht ab - ohne die Barrierefreiheit z. B. fur Rollstuhlfah-
rer*innen einzuschrénken. Und auch im Dunkeln ist durch Reflektoren die
Verkehrssicherheit gewdhrleistet, denn die Markierungen und Poller sieht
man schon aus der Entfernung hell im Fahrradlicht aufleuchten. Durch die
neue Regelung kommt es nicht mehr zu Missversténdnissen und die Kreu-
zungssituation ist fUr alle Nutzer*innen deutlich sicherer geworden.
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Projektidee #4

MAINRAD —

Zeitdauer

L ad
kurzfristig

bis 1 Jahr

Beteiligte

Projekttrdger*innen

+ OPG - Offenbacher Projektentwicklungs-
gesellschaft mbH

+ Verkehrsplanung, Stadtgestaltung und
StraBenverkehrsbehérde (60.2)

Qualitatskriterien

« Klare, fir alle versténdliche Lésung mittels
Markierung, Poller und taktilen Elementen

« Aufmerksamkeit und gegenseitige Ricksicht-
nahme werden geférdert

« Verlangsamung des Verkehrs sorgt fir hohe
Verkehrssicherheit

« Funktioniert auch bei Dunkelheit

Barrierefreiheit weiterhin gegeben

Katalysatoren

» Projektidee #10: Mit Lili bis zum Main! Sicher
unterwegs von der LilistraBe bis zum Mainkai
sorgt an anderer Stelle auf derselben Strecke
fur Aufmerksamkeit und Vorsicht an
gefdhrlicher Kreuzung

Benétigte finanzielle Ressourcen

€
bis 100.000 €

Denkbare Finanzierung

60 % stadtisch
|

40 % Forderungen
I

Férdermdglichkeiten im Rahmen der
verbesserten BMUV-Kommunalrichtlinie im
Bereich nachhaltige Mobilitét (Verbesserung
des Radverkehrs)

Umsetzungsschritte
Verkehrsrechtliche Priafung
Ggf. Férderantrag stellen

Markierung und taktile Elemente planen
und anbringen
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Dialogprozess

Bei der Diskussion rund um diese Kreuzung stellte sich heraus, dass das
Problem insbesondere fir FuBgdnger*innen besteht, die vom Steg (der
Bricke) kommend den FuB—/Radweg queren mochten. Auch Menschen,
die selbst mit dem Rad dort unterwegs sind, wiesen darauf hin, dass eini-
ge Radfahrende wenig Ricksicht auf FuBgdnger*innen nehmen und hier
sehr schnell fahren.

Zundchst wurde hier eine Lésung mithilfe eines Zebrastreifens vorge-
schlagen. Da aber die Verkehrsmengen mutmaBlich fir einen Zebrastrei-
fen nicht ausreichend hoch sind, wurde eine Herangehensweise favori-
siert, die eine Kombination aus Bodenmarkierung und taktilen Elementen
wahlt, die eine Geschwindigkeitsverringerung veranlasst. Diese Kombina-
tion ergab sich auch aus der Einschdtzung der Gruppe, dass eine bloBe
Beschilderung nicht funktionieren wirde, aber Farbe viel Aufmerksamkeit
erzeugen kann, wahrend der taktile Boden einen splrbaren Hinweis auf
die Kreuzungssituation gibt. Auch eine Bodenaufpflasterung war im Ge-
spréch, wurde aber mit Hinblick auf die dadurch eingeschrdnkte Barriere-
freiheit verworfen.

Die Situation auf dem Elisabeth-Selbert-Steg selbst und eine Trennung
der Verkehrsteilnehmer*innen auf der Briicke wurden auch diskutiert.
Der Steg ist jedoch recht schmal, wodurch sich eine Trennung schwierig
gestaltet; eine eindeutige rechtliche Regelung wére wohl wegen geringer
FuBverkehrsmengen auf der Bricke nicht mdglich.

Feedback der Verwaltung zur Projektidee

Grundsatzlich ist es eine gute Idee, hier Anpassungen vorzunehmen, um
Konflikte zwischen FuBgdnger*innen und Radfahrenden zu vermeiden. Die
Verkehrslage wird von einigen Verkehrsteilnehmer*innen als unklar wahr-
genommen. Einbauten an dieser Stelle werden jedoch kritisch gesehen. Im
ungunstigsten Fall wird dadurch ein Ausweichen auf den Gehweg gefér-
dert. Eine Einengung des stark frequentierten Radweges trdgt nicht zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit bei. Eher wirde damit ein Hindernis
geschaffen. Bodenmarkierung sind jedoch méglich (z.B. spielende Kinder
oder auch eine farbige Gestaltung).

Dieses Projekt hat aus Sicht der Verwaltung eine geringere Priorit&t und

wird in der vorgeschlagenen Form nicht weiterverfolgt. Kleinere Anpas-
sungen kénnen bei freien Kapazitdten umgesetzt werden.
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Weniger ist mehr! Projektidee #6

Mehr Lebensqualitdt im Quartier durch weniger
Durchgangsverkehr und Verkehrsberuhigung

So schén ruhig! Seit die StraBen verkehrsberuhigt wurden, sind die Ab-
schnitte der GoethestraBBe und BettinastraBe zwischen Ludwig- und Tau-
nusstraBe zu Lieblingsstrecken fiir FuBgénger*innen und Radfahrer*innen
geworden. Denn hier ist nur noch wenig Verkehr auf der StraBe, dafiir viel
Platz fiir den FuB- und Radverkehr und man findet sogar ein paar schéne
Fleckchen am StraBenrand zum Sitzen, Plaudern und Kaffeetrinken.

Stufe 1

Die Bettina- und die GoethestraBe waren friher stark vom Durchgangs-
und Parksuchverkehr frequentiert - also von Autofahrer*innen, die nur
schnell durchfahren oder einen Parkplatz suchen wollten. Haufig war hier
der Autoverkehr zu schnell unterwegs - besonders in den &stlichen Teilen,
wo die breiten, geraden StraBenabschnitte ein hdheres Tempo beglnstigt
haben. Das sorgte fur Larm und Gefdhrdung von FuBgdnger*innen und
spielenden Kindern.

In dem Block zwischen Ludwig- und TaunusstraBe ist das jetzt passé: Dieser
Bereich ist nur noch fir den Bus-, Fahrrad- und Anliegerverkehr freigege-
ben, alle anderen muissen hier vorher abbiegen bzw. geradeaus weiterfahren.
Beschilderungen und Aufpflasterungen an den Ein- und Ausfahrtsbereichen
zwischen Ludwig- und TaunusstraBe machen den Bereich visuell und taktil
kenntlich und sorgen fir Aufmerksamkeit an den Kreuzungen. Die Einmin-
dungen wurden verengt, sodass der Verkehr zusdatzlich verlangsamt wird.

LEGENDE:

Aktuelle Situation (Stand Dezember 2021).
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Dadurch wurde auch gleich die Uberquerung der StraBen fir den FuBverkehr
erleichtert. Neue Elemente im &ffentlichen Raum sorgen jetzt auf dem gewon-
nenen Platz fir mehr Grin, Sitzgelegenheiten und Fahrradabstellanlagen. Da
nur noch Anwohnerparken erlaubt ist, gibt es auch keinen Grund mehr, hier
entlangzufahren - Parksuchverkehr ade. Heute ist man hier gerne unterwegs
und auch Kinder auf dem Weg zu Spielplatz, Kita und Jugendzentrum in der
zur SpielstraBe umgestalteten Johannes-Morhart-StraBe kénnen sich hier si-
cher fortbewegen (siehe Projektidee #13: StraBen sind auch zum Spielen dal).

Stufe 2

Das Prinzip lasst sich auch auf alle anderen Kreuzungen entlang der Goe-
the- und BettinastraBe Ubertragen, die dafir auf ganzer Ldnge als Einbahn-
straBen angelegt wurden: Nach und nach wird die Verkehrsberuhigung auf die
ganze Lange der Bettina- und GoethestraBe ausgeweitet und durch weitere
Aufpflasterungen an den Kreuzungen deutlich gemacht. Bus und Fahrrad
haben auf der Ost-West-Achse Vorfahrt. Die BettinastraBe hat auBerdem ein
Upgrade zur FahrradstraBe bekommen, sodass hier der Radverkehr Vorrang
hat und eine gute Querverbindung durch das Quartier entstanden ist, die an
die FahrradstraBe TaunusstraBe anschlieBt. AuBerdem wurde auch der ru-
hende Verkehr umgestaltet. Statt Ladngsparken auf beiden StraBenseiten gibt
es nun versetzte Querparkfldchen und zusdtzliche Grininseln, die den noch
vorhandenen Verkehr leiten und weiter beruhigen.

KEINE REGELHAFTE DURCH =

FAHRT MEUR AUF

BETTINA=- UND GOETHEJTRAJSE

AUFPFLASTERUNGEN
IN EfN-UND AUSFAHRT —
BEREICHEN

Vorschlag zur Verkehrsberuhigung (Stufe 1).



Zeitdauer

Stufel Stufe 2

mittelfristig langfristig

bis 3 Jahre Uber 3 Jahre

Beteiligte

Projekttrdger*innen
+ Verkehrsplanung, Stadtgestaltung und
StraBenverkehrsbehérde (60.2)

Weitere Beteiligte
+ Stadtentwicklung und Stddtebau (60.3)
+ OVB - Offenbacher Verkehrsbetriebe

Qualitatskriterien

+ Verkehrsberuhigung im gesamten Quartier:
weniger Durchgangs- und Parksuchverkehr

+ Weniger ruhender Verkehr

+ Vermehrte Nutzung der &ffentlichen
(StraBen-)Rédume und mehr Begrinung

+ Eindeutige Regelung und Beschilderung

+ Gute Lésung fur den Busverkehr

+ Héhere Verkehrssicherheit fur FuB- und
Radverkehr

- Ubertragbarkeit auf andere Kreuzungen

Katalysatoren

 Projektidee #13: StraBen sind auch zum
Spielen da! Echte SpielstraBen fur das
Nordend (Einrichtung einer SpielstraBe in der
Johannes-Morhart-StraBe)

 Projektidee #26: Mehr Platz fur mehr
Lebensqualitdt - Neugestaltung der Kreuzung
GoethestraBe/LudwigstraBe

MaBnahmen im ISEK Nordend:

+ 4.5 Ausbau des FuBwegenetzes und
Sanierung der Gehwege

« 4.7 Verkehrsberuhigung und Schaffung
innovativer MobilitGtsangebote
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Benétigte finanzielle Ressourcen

€€€
bis 5.000.000 €

Denkbare Finanzierung

40 % stadtisch
]

60 % Férderungen
I

« Férderung Uber St&ddtebauférderprogramm
.Sozialer Zusammenhalt Nordend*

Umsetzungsschritte
Einrichtung Projektteam

Frihzeitige Einbeziehung der Anwohner*-
innen und der Gewerbetreibenden

Entwicklung eines gemeinsamen,
integrierten Plans

Planung der Verkehrsanlagen

Standortwahl und Planung der neuen
Aufenthaltsrdume unter Einbezug von
Bldrger*innen und Anwohner*innen

Ausschreibung und Umsetzung

Dialogprozess

Es gab viele Hinweise auf starken Verkehr, Larm, Gberhéhte Geschwindig-
keit und zu enges Uberholen von Radfahrenden seitens einiger Autofah-
rer*innen im &stlichen Teil der Bettina- und GoethestraBe (von der Kaiser-
straBe kommend). AuBerdem wurde der Wunsch nach mehr StraBengrin,
mehr Raum flr ZufuBgehende und eine bessere Aufenthaltsqualitét im
o6ffentlichen Raum geduBert. Zwischenzeitlich wurde auch diskutiert, den
Busverkehr um das Nordend herumzufiihren. Dies wurde aber mit Blick
auf dltere Menschen oder mobilitdtsbeeintrdchtigte Menschen verworfen,
denn fUr diese ist der Bus durchs Quartier und eine wohnortnahe Lage
von Haltestellen sehr wichtig.

Auch die Einrichtung von Sprunginseln auf der Bettina- und GoethestraBe
wurde diskutiert und sogenannte Diagonalsperren auf den Kreuzungen
wurden vorgeschlagen. Durch die Verkehrsberuhigung des Blocks zwi-
schen Ludwig- und TaunusstraBe und die Ausweitung der Verkehrsberuhi-
gung auf die ganze Ldnge der Bettina- und GoethestraBe in Stufe 2 wdren
diese MaBnahmen aber nicht mehr erforderlich, denn die Uberquerung
der StraBe wird so schon deutlich erleichtert und die Leitung des Verkehrs
an den Kreuzungen wird durch die vorgeschlagene Gestaltung mit Hinblick
auf den Busverkehr besser geldst.

Feedback der Verwaltung zur Projektidee

Die Projektidee wird grundsdatzlich begriBt. Verkehrsberuhigte StraBen
sind notwendig, um den Burger*innen aufzuzeigen, welche Lebensqualitat
durch neue Freirdume, weniger Larm und geringere Luftverschmutzung
einhergehen. Wichtig ist in diesem Zusammenhang, dass diese Méglich-
keiten auch umfassend kommuniziert werden und mit neuen Angeboten
einhergehen, z.B. StraBenfesten, After-Work-Treffen, Tempordre Begru-
nungen, ,Spielstationen®, etc. Die Projektidee ist in der Umsetzung jedoch
sehr komplex und macht eine intensive Prifung der verkehrlichen Aus-
wirkungen notwendig. In der dargestellten Form kollidiert die Projektidee
beispielsweise mit der FahrradstraBe in der TaunusstraBe. Diese darf nur
von Anliegern befahren werden. Autos, die etwa aus der 8stlichen Betti-
nastraBe kommen, kdmen an der Kreuzung dann nicht weiter. Zu bedenken
ist auch, dass ein groBrdumiger Umbau viele Ressourcen benétigt, sowohl
personell, wie auch finanziell.

Dieses Projekt hat aus Sicht der Verwaltung ein groBes Potenzial, erfor-
dert jedoch einen hohen Ressourceneinsatz und vorbereitende Untersu-
chungen. Eine kurzfristige Umsetzung ist daher unwahrscheinlich.
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sudlicher Abschnitt

Nordlicher Absc_hnitt_

Eine griine Verbindung fiir alle!
Neugestaltung des Goetherings

Friiher kaum vorstellbar, sind heute alle gerne
auf dem Goethering unterwegs. Dafiir gesorgt
hat eine Neuverteilung des StraBenquerschnitts,
in der alle Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt
wurden. Radfahrer*innen freuen sich liber neue
Radwege, baulich getrennt und geschiitzt vom
Autoverkehr. Bis zum Main sind sie nun sicher,
vergniiglich und schnell mit dem Rad unterwegs.
Auch FuBgdinger*innen kénnen sich liber sanierte
und erweiterte Gehwege sowie liber neue Auf-
enthaltsfldchen freuen. Griinfldchen runden den
neu gestalteten Goethering ab und leisten dabei
einen Beitrag zur Biodiversitdat und Verbesserung
des Mikroklimas der Stadt.

Der Goethering ist kaum wiederzuerkennen. Mit der
Neugestaltung wurde ein umfassendes Konzept fur
den Radverkehr, den FuBverkehr, den motorisierten
Verkehr - ruhend und flieBend - sowie fir Grinfla-

chen und den Aufenthalt umgesetzt.

Im sutidlichen Abschnitt zwischen Max-Willner-
Platz und StrahlenbergerstraBe gibt es aufgrund
des héheren Verkehrsaufkommens (Anschluss an
AB61) zwei Fahrspuren fiir den motorisierten Ver-
kehr in beide Richtungen. Mit dem Rad sind hier
heute trotzdem alle sicher und bequem unterwegs.
Dafiir sorgen eine Richtung Sliden verlaufende ge-
schitzte Radfahrspur, eine sogenannte Protected

6.00 200 230 650 R L) 650

Projektidee #7

Bikelane, sowie eine ZweirichtungsfahrradstraBe
auf der 6stlichen Seite. Die FahrradstraBe erstreckt
sich Uber die gesamte Lénge des Goetherings und
ist fir den motorisierten Verkehr ausschlieBlich fir
Anwohner*innen freigegeben. Fir den FuBverkehr
wurde ebenfalls Platz geschaffen und die Gehwege
saniert, die nun alle FuBgéinger*innen zum barrie-
refreien Flanieren einladen. Griinfléichen tragen zur
Verbesserung des Stadtklimas bei und eignen sich
zudem zum Verweilen. Zusatzlich wurde ein unter-
irdischer Bachlauf abschnittsweise freigelegt und
so ein Beitrag zum stddtischen Blau geleistet.

Im nérdlichen Abschnitt zwischen Strahlenberger-
straBe und Nordring konnte der StraBenquer-
schnitt an die Hafenallee angepasst und auf je
eine Fahrspur reduziert werden. Nur in den Kreu-
zungsbereichen wurden Abbiegespuren ergdnzt.
Somit konnten neue Freifldchen beispielsweise fur
sportliche Nutzungen geschaffen werden. Diese
Variante wurde durch eine weitere geschiitzte
Radfahrspur in Richtung Norden ergéinzt.

Sémtliche Kreuzungen entlang des Goetherings
wurden fahrrad- und fuBverkehrsfreundlich ge-
staltet. Einem Ausflug mit dem Rad aus dem Nord-
end in den grinen Siiden und zuriick an den Main
steht nun also nichts mehr im Wege.
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Zeitdauer

—)
langfristig

Uber 3 Jahre

Beteiligte

Projekttrdger*innen

+ Verkehrsplanung, Stadtgestaltung und
StraBenverkehrsbehérde (60.2)

+ Stadtentwicklung und Stddtebau (60.3)

Weitere Beteiligte

« Amt fir Umwelt, Energie und
Klimaschutz (33)

+ Bauverwaltung (60.1)

Qualitatskriterien

+ Konfliktfreie Radverkehrsfihrung: Intuitive
und sichere Anbindung der Radwege im
Norden an das Mainufer und im Sdden an
den August-Bebel-Ring

« Fahrradfreundliche Ost-West-Querungen
auf der Strecke des Goetherings

+ Schaffung von Grinflachen und Wasser-
Iaufen fUr den Aufenthalt, als Beitrag zur
Biodiversitdt und zur Verbesserung des
Mikroklimas der Stadt

+ Barrierefreie, groBzigige Gestaltung der
Gehwege und Aufenthaltsfldchen entlang
des gesamten Goetherings

+ Organische Integration von Parkplatzen
(Fokus liegt auf FuB-/Radverkehr und Aufent-
haltsqualitat)

Katalysatoren

» Projektidee #36: Die Kiste parken - Multi-
funktionale Quartiersgarage fir das Nordend

MaBnahme aus dem ISEK Nordend:

+ 4.1 Umbau des Goetherings
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Benétigte finanzielle Ressourcen

€€€€
iiber 5.000.000 €

Denkbare Finanzierung
20 % stadtisch

60 % Férderungen

20 % privat

Férdermdglichkeiten im Rahmen der

verbesserten BMUV-Kommunalrichtlinie im

Bereich nachhaltige Mobilitat (Verbesserung

des Radverkehrs)

Mobilitdtsfordergesetz (MobF6G)

+ Gdgf. teilweise ,Sozialer Zusammenhalt
Nordend” (Planung und Grinfldchen)

+ Anliegerbeitrdage

Umsetzungsschritte
Einrichtung des Projektteams

Entwicklung eines gemeinsamen,
integrierten Plans mit Blrger*innen-
Beteiligung

Planung der Verkehrsanlagen,
Verkehrsflhrung und Freifléchen

Umsetzung

Instandhaltung der Grinfldchen und
Woasserldufe des Projektvorhabens
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Dialogprozess

Zu der Umgestaltung des Goetherings gab es bei den Teilnehmenden der
Projekte-Werkstatt unterschiedliche Ansichten. Zum Teil wurde der Aus-
bau der Rad- und FuBwege in Richtung Mainkai beflirwortet - genau wie
das Anlegen von Grinfldchen zur Verbesserung der Biodiversité&t und

des Stadtklimas.

Einige Teilnehmende beflrchteten aufgrund negativer Erfahrungen mit
dem August-Bebel-Ring, dass der Goethering zukinftig nur unzureichend
instandgehalten werden kénnte. Fir die Umgestaltung des Goetherings
wurde daher diskutiert, den August-Bebel-Ring als Lernerfahrung zu
nehmen und Verbesserungspotenziale in die Umgestaltung des Goethe-
rings aufzunehmen. Eine reine Kopie der Aufteilung des August-Bebel-
Rings wurde abgelehnt. Nach Meinung der Teilnehmenden wirden auch
mit einem zusdatzlichen Radfahrstreifen in der Mitte Radfahrende haufig
die Fahrbahn nutzen, um Orte am Rand der StraBe zu erreichen. Auch aus
FuBgéngersicht wurde bevorzugt, nicht wie aktuell am August-Bebel-Ring
zwischen den stark befahrenen Fahrbahnen ,eingepfercht” zu sein.

Weitere Beflrchtungen gab es im Hinblick auf eine mégliche Reduzierung
von derzeit vorhandenen Parkfléchen. Hier wurde auf den Ansatz von
Projektidee #36 verwiesen: ,Die Kiste parken - Multifunktionale Quar-
tiersgarage fur das Nordend®. Solche Ansdtze wirden erméglichen, den
von parkenden Autos vereinnahmten Raum fir andere Nutzungen zu 6ff-
nen und Parksuchverkehre im Quartier zu reduzieren, ohne den Parkdruck
UbermdBig zu steigern.

Die Teilnehmenden der Projekte-Werkstatt waren sich weitestgehend
einig, dass der Goethering als Eingangstor zum Nordend eine gewisse
Image-Funktion hat. Eine Umgestaltung der derzeit kargen Flachen in
eine einladende StraBe, in der FuB- und Radverkehr sowie die allgemeine
Aufenthaltsqualitat verbessert wirden, wurde daher grundlegend
beflrwortet.

Feedback der Verwaltung zur Projektidee

Die Projektidee formuliert eine Anbindung des GrL‘mrings an den Main,
wie sie bereits vor gut 100 Jahren angedacht war, jedoch bis heute nicht
umgesetzt ist. Das Projekt ist auch im Integrierten stddtebaulichen Ent-
wicklungskonzept fir das Nordend verankert und wird derzeit durch die
Stadt Offenbach zur Umsetzung vorbereitet. Dabei stehen die Planungen
zur Umgestaltung noch ganz am Anfang. Die vorgestellten Ideen fur die
zuklUnftige Gestaltung des Goetherings werden in diesem Zusammenhang
genau gepruft und kénnen noch mit aufgenommen werden - insbesonde-
re im Hinblick auf die Fihrung von FuB- und Radwegen sowie hinsichtlich
moglicher Freiraumqualitdten. Es handelt sich hierbei jedoch um ein sehr
komplexes Vorhaben mit einem weitreichenden Einfluss auf die Stadt- und
Verkehrsentwicklung. Daher kann keine kurzfristige Festlegung auf eine
Gestaltungsvariante erfolgen. Die Offentlichkeit wird Uiber die weiteren
Planungsschritte informiert.

Dieses Projekt wird durch die Verwaltung weiterverfolgt und soll
umgesetzt werden.
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Mit Lili bis zum Main!
Sicher unterwegs von der LilistraBe bis zum Mainkai

Zwei MaBnahmen haben dafiir gesorgt, dass der Weg von der LilistraBe bis
zum Mainkai zu FuB weniger nervenaufreibend und mit dem Rad bequemer
ist: Die farbige Markierung des verkehrsberuhigten Bereichs zwischen Lili-
straBe und der nédchstgelegenen Ampel am Nordring und die Entschérfung
der Kreuzungssituation am Rad-/FuBweg am Mainkai im Bereich des Kohle-
tunnels. Dem Ausflug in Richtung Mainkai und Hafen steht somit nichts mehr
im Wege und besonders Familien mit Kindern freuen sich iiber eine sichere
Gestaltung der Verbindung beispielsweise in Richtung Hafenspielplatz.

Sicher unterwegs von der LilistraBe bis zum Mainkai - méglich gemacht wurde
dies durch MaBnahmen an zwei entscheidenden Stellen.

Der Nordring wird bunt

Um sowohl zu FuB als auch mit dem Rad sicher und bequem zum Main zu ge-
langen, wurde der verkehrsberuhigte Bereich beginnend in der LilistraBe nach
Osten auf den Nordring biegend farbig markiert. Dadurch wird der StraBen-
abschnitt viel stérker als verkehrsberuhigter Bereich wahrgenommen und
von den FuBgdnger*innen und Radfahrenden zuriickerobert. Falsch parkende
Autos gehéren der Vergangenheit an, stattdessen lédt der StraBenabschnitt

Projektidee #10

ol

MIT SPRUNG - e F,
iNSEL .

VERKEHRS - -)
BERUHIGTER BEREICH
(PARKEN MitkT
ERLAYBT)

Verkehrsberuhigung.
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UBERGANG
MIT AMPEL

FuBgdnger*innen und Radfahrer*innen dazu ein, den ehemals unbeliebten
Weg bis zur néchstgelegenen Ampel Gber den Nordring zu benutzen. Beson-
ders fur Kinder und Menschen mit Rollatoren, Kinderwagen oder Ahnlichem
wird dadurch der Zugang zur Ampel erleichtert und das Uberqueren des Nord-
rings sicher und bequem. Zusdtzlich 16dt der verkehrsberuhigte Bereich und
die angrenzende Griinfléiche zum Verweilen, Spielen sowie zum Sport ein, wie
in Projektidee #20 ,Aktivim Nordend: Sportfléchen fiir Nordend und Hafen"
beschrieben. Verkehrsteilnehmende ohne Einschrdnkung gelangen nach wie
vor {iber die bisherige Uberquerung mit Sprunginsel in Richtung Mainkai.

Aufmerksamkeit fiir die Kreuzung

Auf dem weiteren Weg zum Mainkai an der 90-Grad-Kurve zum MainRadweg
hilft ein neues Konzept, einen geschdérften Blick fir alle Verkehrsteilnehmende
zu haben. Bodenmarkierungen und taktile Elemente weisen FuBgdnger*innen
und Radfahrende aus den drei verschiedenen Richtungen auf die Kreuzungs-

situation hin und rdumen dem Ost-West-Verkehr Vorrang ein. Eine Beschilde-
rung unmittelbar vor der Kreuzung erhdht zusétzlich die Aufmerksamkeit und

gegenseitige Ricksichtnahme aller Verkehrsteilnehmenden.

MAINKA|

Kreuzungssituation am Mainkai.
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Zeitdauer

Verkehrsberuhigung Kreuzungssituation

—
kurzfristig mittelfristig

bis 1 Jahr bis 3 Jahre

Beteiligte

Projekttrdger*innen

+ Verkehrsplanung, Stadtgestaltung und
StraBenverkehrsbehérde (60.2)

+ OPG - Offenbacher Projektentwicklungs-
gesellschaft mbH

Weitere Beteiligte
« EVO - Energieversorgung Offenbach AG

Qualitdatskriterien
Mainkai

« Entscharfen der Gefahrensituation am
Mainkai durch klare Vorfahrtsregelung,

Bodenmarkierungen und ggf. taktile Elemente

Ubergang an der LilistraBe

+ ZurlUckeroberung des Bereichs von
FuBgénger*innen und Radfahrenden

+ Deutliche Kennzeichnung des
verkehrsberuhigten Bereichs

+ Konsequente Sanktionierung von falsch
parkenden Autos

- Sichere Uberquerung des Nordrings

Katalysatoren

+ Projektidee #4: Entspannt zu FuB und mit

dem Rad unterwegs - Neue Querungshilfen
am MainRadweg sorgt an anderer Stelle auf
derselben Strecke fur Aufmerksamkeit und

Vorsicht an gefdhrlicher Kreuzung

+ Aktuell wird die Méglichkeit zur farbigen
Gestaltung des Abschnitts des verkehrs-
beruhigten Bereichs gepriuift

64

Benétigte finanzielle Ressourcen

€€
bis 500.000 €

Denkbare Finanzierung

80 % stdadtisch
|

20 % Férderungen
I

« Férdermoglichkeiten im Rahmen der
verbesserten BMUV-Kommunalrichtlinie im
Bereich nachhaltige Mobilitat
(Fahrradbricken, Gehwege)

Umsetzungsschritte

Detailplanung Bodenmarkierung, taktile
Elemente und Beschilderung 90-Grad-
Kurve

Kurzfristig: Anbringen der gewdhlten
Elemente (Bodenmarkierung, taktile
Elemente, Schilder)

Mittelfristig: Einfdrbung des StraBen-
belags ab der Ecke LilistraBe/Nordring
in Richtung Osten (verkehrsberuhigter
Bereich)

Mittelfristig: Bespielung der (Grin-)
Flachen des verkehrsberuhigten
Bereichs in der LilistraBe

Dialogprozess

Teilnehmende der Projekte-Werkstatt nehmen die Kreuzung des Rad- und
FuBweges am Mainkai als sehr gefdhrlich wahr, zwei der Beteiligten waren
an dieser Kreuzung bereits an einem Radunfall beteiligt. Das Anbringen
eines Verkehrsspiegels trifft nicht auf Anklang, vielmehr wird flr bessere
Hinweise auf die Kreuzung plddiert, in Form von Bodenmarkierungen und/
oder weiteren Verkehrsschildern (Beispiel: Achtung, FuB-/Radweg kreuzt).
Die bisherige Beschilderung aus Westen kommend wird als nicht ausrei-
chend empfunden, wichtig wdren aus Sicht der Teilnehmenden Hinweise
auf allen drei Seiten in einem angemessenen Abstand vor der Kreuzung.
Die Querung am Ubergang der LilistraBe zum Nordring wird von den Teil-
nehmenden der Projekte-Werkstatt als unterschiedlich wichtig und sicher
bzw. unsicher empfunden. Besonders mit Blick auf den Spielplatz am Ha-
fen sollte aus Sicht einiger ein sicherer Ubergang geschaffen werden. Als
gefahrlich wird die Uberquerung in diesem Zusammenhang weniger fir
den Rad- und FuBverkehr von Erwachsenen empfunden, sondern vielmehr
fur das selbststéndige und méglicherweise unbeaufsichtigte Uberqueren
des Nordrings von Kindern. Hierbei wird sowohl die Querung mit Sprung-
insel als auch die Verbindung zwischen LilistraBe und der néchstgelegenen
Ampel wenige Meter weiter 6stlich als nicht ausreichend sicher betrachtet.
Der verkehrsberuhigte Bereich auf dem Abschnitt von der LilistraBe nach
Osten auf den Nordring biegend wird nicht als solcher wahrgenommen.
Die Teilnehmenden wiinschen sich an dieser Stelle eine bessere Kennzeich-
nung dessen und besonders, dass falsch parkende Autos stdrker kontrol-
liert werden.

Feedback der Verwaltung zur Projektidee

Die Hafenallee sowie der Nordring wurden in diesem Abschnitt kirzlich
erst fertiggestellt. Die Querung des Nordrings sowohl in Verldngerung
der LilistraBe als auch an der etwas &stlich gelegenen Ampel werden
von Seiten der Stadt hier als ausreichend erachtet. Der verkehrsberu-
higte Bereich ist ebenfalls neu hergestellt. Es ist bekannt, dass FuB3-
gdnger diesen Bereich nicht im gewlnschten MaBe als sichere Bewe-
gungsfldche wahrnehmen. Entsprechend werden die Vorschlage fur
eine farbige Gestaltung gepruft.

Der Kreuzungsbereich am Mainradweg wurde bereits durch Verkehrs-
zeichen, die auf den Radweg aufgebracht wurden und auf kreuzende
FuBgdnger hinweisen, verbessert. Sollten weitere Markierungen not-
wendig sein, kénnen diese ergdnzt werden.

Dieses Projekt wird durch die Verwaltung hinsichtlich der Umsetzbar-
keit gepruft und bei positivem Ausgang weiterverfolgt.
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ZUFAHRT

StraBen sind auch zum Spielen da!
Echte SpielstraBen fur das Nordend

Mit ihrer Lage war die Johannes-Morhart-
StraBe zwischen Spielplatz, Jugendzentrum
und Kita im verkehrsberuhigten Bereich schon
lange wie geschaffen fiir eine SpielstraBe.
Wiéiren da nur nicht die vielen Autos gewesen:
Obwohl hier auch schon zuvor ein verkehrs-
beruhigter Bereich ausgeschildert war, wurde
héufig zu schnell gefahren, sogar entgegen der
EinbahnstraBe, und der Bereich wurde un-
erlaubt zugeparkt. Aber das gehért der Ver-
gangenheit an, denn heute hat die SpielstraBe
ihren Namen verdient: Auf der ganzen Lénge
des Spielplatzes ist nun eine komplett autofreie
Fléche speziell fiir Kinder und Jugendliche ent-
standen - welche die Fldche sofort begeistert
fir sich erobert haben.

Auch JUZ, Madchen-Etage, Kita und Eltern
freuen sich, dass das Spielen hier sicherer und
entspannter geworden ist. Die bunte Boden-
gestaltung unterstreicht den Spielcharakter der
StraBe und gibt dem Ort ein fréhliches Gesicht.
Stolz erzdhlen die Kinder, dass sie beim Bemalen

SPIELPLATZ
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Projektidee #13

mitgemacht und sich so selbst auf der StraBe
verewigt haben. AuBerdem gibt es nun endlich
einen Ort im Quartier, auf dem sicher erste Er-
fahrungen mit Fahrrad, Roller, Skateboard und
Co. gemacht werden kénnen.

Heute verhindern die Poller auf beiden Seiten
des Abschnitts, dass hier widerrechtlich geparkt
wird - sie kdnnen aber in Ausnahmefallen auch
schnell entfernt werden, wenn z. B. die Feuer-
wehr hindurchmuss oder das Spielmobil zu Be-
such kommt. Menschen mit Kinderwagen kdn-
nen hier dennoch problemlos passieren und die
neuen Sitzelemente auf dem StraBenabschnitt
werden gerne genutzt.

In Zukunft sollen auch an anderen Orten im
Nordend tempordr SpielstraBen getestet wer-
den. An ausgewdhlten Sonntagen im Jahr wird
unter Leitung des Quartiersmanagements je
eine StraBe im Quartier als SpielstraBe erprobt
(Details siehe Projektschatz).

\g’t = 'o/\
«0 o
& )
o ~
Z ~

9 3
"f/ Sm P HH

Zeitdauer

—>
mittelfristig

bis 3 Jahre

Beteiligte

Projekttrdger*innen

+ Verkehrsplanung, Stadtgestaltung und
StraBenverkehrsbehorde (60.2)

+ Stadtentwicklung und Stddtebau (60.3)

Weitere Beteiligte
« Sozialamt (50)
« Jugendamt (32)
« HfG/KUnstler*innen
+ Anlieger®innen
(JUZ, Kita, Madchen-Etage)
« ESO (Mdllfahrzeuge) und Feuerwehr

Qualitatskriterien

« Ein Raum nur fur Kinder - Sicherheit fur
spielende Kinder wird gewdhrleistet

« Bunte und einladende Gestaltung

+ Vielfaltige Sitzmdglichkeiten

« Widerrechtliche Durchfahrt und Parken wird
baulich verhindert

« JUZ, Madchen-Etage, Kita und Spielplatz
werden miteinander verbunden

- Bei der dauerhaften Lésung in der
Johannes-Morhart-StraBe kann sie von Kita/
Jugendzentrum bespielt werden

Katalysatoren

+ Projektidee #6: Weniger ist mehr! Mehr
Lebensqualitdt im Quartier durch weniger
Durchgangsverkehr und Verkehrsberuhigung:
Eine deutliche Verkehrsberuhigung im ganzen
Block wirde die Johannes-Morhart-StraBe in
ein noch gréBeres verkehrs-
beruhigtes Gebiet einbetten

MaBnahme im ISEK Nordend:

+ 5.5 Vernetzung von JUZ/Mé&dchen-Etage/
Spielplatz/Kita

Benétigte finanzielle Ressourcen

€
bis 100.000 €

Denkbare Finanzierung
40% stadtisch
I

60 % Férderungen
I

« Férderung uber Stadtebauférderprogramm

.Sozialer Zusammenhalt Nordend*

Umsetzungsschritte

Vorgaben fur Rettungswege und
Mullfahrzeuge prifen

Abstimmung mit JUZ, Mddchen-Etage
und Kita flr Einbezug der Kinder und
Jugendlichen in die Gestaltung

Planung und bauliche Umsetzung
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Dialogprozess

Als die Projektidee im September 2021 in der Johannes-Morhart-StraBe
fur zwei Wochen erprobt wurde, gab es zahlreiche positive Rickmeldun-
gen aus der Nachbarschaft - so auch vom Leiter des Jugendzentrums in
der Johannes-Morhart-StraBe: Die Jugendlichen fanden es super und
fragten, ob man das nicht dauerhaft so einrichten kénnte. Auch von allen
Teilnehmenden des Workshops gab es nur positive Rickmeldungen zur
dauerhaften SpielstraBe. Da keine Einfahrten betroffen wdéren, sei es im
Prinzip sehr einfach umzusetzen und stelle einen groBen Gewinn sowohl
fur Kinder und Jugendliche als auch die Allgemeinheit dar.

Eine tempordre Variante der SpielstraBe wurde auch begriBt. Hier kénnte
das Quartiersmanagement als Kimmerer fungieren - aufgrund des groBen
Mangels an Spielplatzfléichen wére ein solcher Ansatz sehr zu begriBen.

Feedback der Verwaltung zur Projektidee

Die Projektidee wird begruBt. Verkehrsberuhigte StraBen sind notwen-
dig, um den Biirger*innen aufzuzeigen, welche Lebensqualitdt durch neue
FreirGume, weniger Larm und geringere Luftverschmutzung einhergehen.
Wadhrend des Testlaufs im September hat sich gezeigt, dass das angren-
zende Jugendzentrum den Platz gut nutzen kann und auch die Verbin-
dung zum Spielplatz gut angenommen wurde. Eine Sperrung wdre im
Bereich des Spielplatzes grundsdtzlich méglich, wobei auch hier zundchst
eine vertiefte Prifung notwendig ist, was den Einfluss auf die Verkehrs-
lage und das Stellplatzangebot angeht. Auch die Einrichtung von Wende-
maoglichkeiten muss dabei geprift werden. Zudem muissen die Wechsel-
wirkungen zu Projekt #6 genau geprift werden.

Es handelt sich hierbei um ein Projekt, das auch im Integrierten stddte-
baulichen Entwicklungskonzept fir das Nordend verankert ist. Es wird
durch die Verwaltung hinsichtlich der Umsetzbarkeit geprift und zu ge-
gebener Zeit weiterverfolgt.
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Das kleine Griine

Projektidee #15

Der neue Pocket Park zwischen GoethestraBe und BernardstraBe

Die kleine griine Restfldche zwischen Goethe-
straBe und BernardstraBBe im Westen des
Quartiers wurde lange Zeit wenig beachtet und
hauptsdchlich von Hundebesitzer*innen ge-
nutzt. Mittlerweile ist aus der Fléche ein richtiger
Pocket Park und Treffpunkt fiir die Anwohnen-
den geworden. Die neue griine Oase ladt zum
Gdrtnern, Sport treiben oder einfach zum kurzen
Ausspannen ein - und fiir Hunde ist nach wie vor
noch ausreichend Platz!

Das kleine grine Dreieck wird mittlerweile von den
Anwohnenden und den Schiler*innen der gegen-
Uberliegenden Schillerschule sehr geschdétzt.

An den treppenférmigen Béinken, die zusammen
ein kleines urbanes Auditorium bilden, treffen sich
vor allem die Jingeren und Sportler*innen nutzen
sie fur die unterschiedlichsten Ubungen. Hobby-
gdrtner*innen aus der Nachbarschaft und der
Schillerschule leben sich an den Hochbeeten aus
und pflanzen Gemuse und Krduter an.

GOETHE -
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Auch der groBe Baum an der Spitze des Dreiecks

wurde richtig in Szene gesetzt. Eine um den Baum

herum gebaute Baumbank ist der Treffpunkt der
Alteren und vieler Hundebesitzer*innen. Ein Ge-
heimtipp fur die Romantiker*innen unter uns: Von
hier lasst sich am Abend der Sonnenuntergang
besonders gut genieBen.

Damit es keine unschénen Uberraschungen beim
Betreten der Wiese gibt, wurden Spender fur
Hundekotbeutel und Mdlleimer installiert. Was
sicherlich dazu beigetragen hat, dass der Pocket
Park so gut angenommen wurde: Wer Lust auf
einen Kaffee und etwas zu Essen hat, wird in dem
nebenan gelegenen Café Goethes flndig!

Weil der Pocket Park so gut ankommt, wird be-
reits Uber eine Erweiterung nachgedacht, z. B.
Uber Parklets auf der Goethe- oder Bernard-
straBe oder auch in Richtung der westlich an-
grenzenden Verkehrsfldchen.
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Zeitdauer

L ad
kurzfristig

bis 1 Jahr

Beteiligte

Projekttrdger*innen
+ Quartiersbiro
- Burger*innen

Weitere Beteiligte

+ Verkehrsplanung, Stadtgestaltung und
StraBenverkehrsbehdrde (60.2)

+ Stadtentwicklung und Stdadtebau (60.3)

« Amt fir Umwelt, Energie und Klimaschutz (33)

- Besser leben in Offenbach

» Schillerschule

+ Ggf. Hafengarten

Qualitatskriterien

+ Gepflegte Grinflache

+ Barrierefreie Gestaltung

« Vielfaltige Sitzmdglichkeiten

+ Nutzungen durch unterschiedliche Menschen

+ Aneignung der Angebote und Nutzungen bis
hin zur Kimmererschaft (z. B. der Beete)

+ Beitrag zur Verbesserung des Mikroklimas

Katalysatoren

« Projektidee #7: Eine grune Verbindung fur
alle! Neugestaltung des Goetherings

MaBnahme im ISEK Nordend:

+ 110 Umgestaltung Goethedreieck

Benétigte finanzielle Ressourcen

€
bis 100.000 €

Denkbare Finanzierung
50 % stédtisch
I

40 % Forderungen
I

10 % privat
[

« Férderung Uber Stddtebauférderprogramm
.Sozialer Zusammenhalt Nordend*

« Verfligungsfonds (lber Quartiersmanagement)

- Eigenleistung durch Burger*innen

Umsetzungsschritte

Aktivierung und Einbeziehung der
Nachbarschaft durch Quartiersmanagement

Beantragung Férdermittel

Detailplanung und bauliche Umsetzung mit
Burger*innen-Beteiligung

Pflege und Instandhaltung der Fléche
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Dialogprozess

Im Beteiligungsprozess wurden die beiden Wiinsche geduBert, hier einen
einladend gestalteten Ort zum Verweilen zu schaffen sowie eine Méglich-
keit zum Stadtgdrtnern zusammen mit der Schillerschule oder dem Hafen-
garten zu bekommen. Wahrend »1 Monat Zukunft« im September errich-
tete der Offenbacher Architekt und Kinstler Fabian Riemenschneider hier
testweise eine begehbare Raumskulptur zur Aktivierung des Ortes, die
unter anderem von Schiler*innen genutzt wurde.

In dem folgenden Workshop wurde eingebracht, dass die kleine Grinfla-
che ein Treffpunkt fir Hundebesitzer*innen im Quartier sei. Bei Planun-
gen sollte diese den Ort belebende Gruppe bzw. Nutzung nicht verdréngt,
sondern eingebunden werden. AuBerdem sollte mdéglichst viel Grinflache
erhalten bleiben.

Far die Auswahl und Gestaltung von Sitzmébeln gab es innerhalb der
Workshopgruppe eine Praferenz fir die vorgeschlagenen Treppenelemen-
te, die dem Ort ein besonderes Gesicht geben und eine Vielfalt an Verweil-
und Nutzungssituationen ermdglichen.

Aus Sicht des Referats Stadtentwicklung ware eine dauerhafte Aneignung
des Ortes durch die Nachbarschaft und weitere Interessierte winschens-
wert und méglich. Mit Unterstitzung des Quartiersmanagements kénnte
der Ort und die Nachbarschaft aktiviert werden. Uber den Verfiigungs-
fonds fUr das Nordend kénnten Hochbeete finanziert und in Eigenregie
errichtet werden.

Feedback der Verwaltung zur Projektidee

Die Idee, kleine Restfladchen stdrker zu betrachten und nutzbar zu machen,
wird sehr begriBt. Hier kdnnten auch noch weitere Fldchen im Nordend
gesucht und daflr passende Nutzungsideen entwickelt werden. Da es
keine groBen Freiraumpotenziale im Quartier mehr gibt, sind es solche
kleinen Bereiche, die zur Verbesserung der Freiraumversorgung beitra-
gen kénnen. Die vorgeschlagene Projektidee wird im Rahmen des Projekts
Goethering (Projekt #7) mit betrachtet. Dabei geht es um den gesamten
Kreuzungsbereich von Goethering mit BernardstraBe und GoethestraBe
und die Méglichkeit, dort weitere unversiegelte Fladchen zu schaffen.

Dieses Projekt wird durch die Verwaltung weiterverfolgt und soll um-
gesetzt werden. Die Nutzung der bestehenden Fldche kann jedoch auch
durch Privatpersonen erfolgen. Das Quartiersmanagement kann hierbei
beraten. Férdermdéglichkeiten flr Aktionen bestehen Gber den Verfi-
gungsfonds des runden Tisches.
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Sport und Naherholung am Wasser

Neugestaltung der Fldche um die Carl-Ulrich-Brlcke

Der Bereich an und unter der Carl-Ulrich-Brii-
cke war friiher eine unattraktive, graue Ecke
mit wenig Aufenthaltsqualitét und ungenutzten
Freifldachen. Heute wird die bunte Boulderanla-
ge an den Briickenwéinden gerne zum Klettern
genutzt, die Calisthenics-Anlage dient zum
Work-out im Freien und die Sitzgruppen auf
der Griinfléiche neben der Briicke und am Was-
ser sind beliebte Aufenthaltsorte geworden.

Die farbenfrohe Gestaltung der Boulderanlage
hat dem Ort ein freundlicheres Aussehen ver-
liehen, wdhrend die neue Beleuchtung unter der
Brlicke dafir sorgt, dass man hier auch nachts
mit sicherem Gefuhl unterwegs ist. Seit der Be-
reich um die Bruicke ein neues Antlitz bekommen
hat, ist er viel belebter, ohne den Radverkehr
auf dem viel befahrenen MainRadweg zu beein-
trachtigen. Im Gegenteil, denn heute ist er auch
ein willkommener Pausenort flr die Radtour:
Anstatt nur schnell daran vorbeizuradeln, kann
man hier im Schatten der Bdume sein Butter-
brot mit Ausblick auf den Main genieBen. Aber
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Projektidee #18

nicht nur das: Auch Sportbegeisterte kommen
hier auf ihre Kosten und kénnen sich an der
Boulderwand oder am Klettergerust auf der
Wiese auspowern. Wie praktisch, dass im Som-
mer gelegentlich ein Food Truck mit Espresso-
bar auf der Parkfldche nebenan fir Verpflegung
sorgen.

Bei der Bauweise der Gerdte und Sitzelemente
wurden die Vorgaben fir Uberschwemmungs-
flachen beachtet. Indem die Boulderanlage die
Brickenwand umringt, kann die vorhandene
bauliche Struktur genutzt werden und so konn-
ten unterschiedliche Abschnitte mit verschie-
denen Schwierigkeitsstufen inklusive Uberhang
entstehen. Die groBe, zuvor selten genutzte
Fahrradabstellanlage vor dem Studierenden-
wohnheim wird heute wegen des héheren An-
drangs ihrer Funktion gerecht und konnte gleich-
zeitig auf einem kleinen Abschnitt mithilfe von
mobilen Holzaufbauten zu Sitz- und Ablagefla-
che umgewandelt werden, sodass Boulder*innen
hier eine Verschnaufpause einlegen kénnen.

CARL=ULRICH -
BRUCKE

Zeitdauer

—)
langfristig

Uber 3 Jahre

Beteiligte

Projekttrdger*innen

+ Stadtentwicklung und Stddtebau (60.3)

« Amt flr Kultur- und Sportmanagement (49)

« OPG - Offenbacher Projektentwicklungs-
gesellschaft)

Weitere Beteiligte

+ Verkehrsplanung, Stadtgestaltung und
StraBenverkehrsbehérde (60.2)

« Amt fir Umwelt, Energie und Klimaschutz (33)

+ Land Hessen (Briicke ist Landeseigentum)

» Studierendenwohnheim

Qualitatskriterien

» Ungenutzte Fldchen nutzbar machen

« Raum fir sportliche Aktivitdten geben

« Ansprechende Gestaltung der Boulderwand,
optische Aufwertung des Raumes

- Attraktive Sport- und Aufenthaltsfldchen

+ RegelmdBige Wartung und Reinigung der
Anlagen

Katalysatoren

« Projektidee #20: Aktivim Nordend!
Sportflachen fur Nordend und Hafen

+ Einbindungs- und Gestaltungsmadglichkeiten
fur HfG

MaBnahme im ISEK Nordend:

+ 1.4 Umgestaltung des Mainuferparkplatzes

Benétigte finanzielle Ressourcen

€€€
bis 5.000.000 €

Denkbare Finanzierung
40 % stadtisch
I

60 % Férderungen
I

« Férderung Uber Stddtebauférderprogramm
.Sozialer Zusammenhalt Nordend*

+ Férdermoglichkeit der Kommunalrichtlinie
des Bundesumweltministeriums fur
AuBen- und StraBenbeleuchtung (bis 25 %)

Umsetzungsschritte
Mit Land Hessen ins Gespréch gehen

Mit Studierendenwohnheim zur Nutzung der
Fahrradstellplétze ins Gesprdch gehen

Burger*innen-Beteiligung zur Umgestaltung

Gestalter*innen flr eine skulpturale Ausge-
staltung der Boulderanlage finden

Beleuchtungskonzept unter der Bricke
entwerfen

Planung der Sitzelemente unter Beruck-
sichtigung der Anforderungen bzgl.
Hochwasserabfluss

Pflege und Instandhaltung klgren (mit
besonderer Hinsicht auf Vogelkot-Problem)
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Dialogprozess

Einige mégliche Nutzungen, die vorgeschlagen wurden, mussten aufgrund
der Anforderungen an die Hochwasserfldchen wieder verworfen wer-
den, so konnte z. B. die Idee eines Skate-Parks oder einer Minigolf-Anlage
nicht weiterverfolgt werden. Auch hdatte sich bei diesen Nutzungen umso
mehr das Problem der Verunreinigung durch Vogelkot gestellt bzw. wére
ein hoher Pflegeaufwand nétig gewesen. Es wurde auch diskutiert, ob die
Brickenwand als legale Graffiti-Fléche freigegeben werden kénnte, um
eine bessere Optik zu erreichen - stattdessen sollte aber lieber eine Boul-
derwand entstehen, die ansprechend gestaltet ist und damit auch diese
Anforderung erfullt. AuBerdem wurde ins Spiel gebracht, mehr von der
benachbarten Parkfléche umzunutzen und dadurch die Fléche fur die Pro-
jektidee zu vergréBern. Gerade wenn keine Messe stattfindet, sieht man
hier Potenzial fir ungenutzten Parkraum - vielleicht wére langfristig auch
ein Basketballplatz drin?

Feedback der Verwaltung zur Projektidee

Die Schaffung von Sport- und Erholungsfldchen am Mainufer ist ein guter
Vorschlag, der grundsdtzlich begruBt wird. Auch das Integrierte stadte-
bauliche Entwicklungskonzept fir das Nordend formuliert dieses Ziel. Die
konkrete Nutzung von einzelnen Fldchen sowie die Ausgestaltung der
jeweiligen Angebote sind jedoch komplex. Der gesamte Bereich befindet
sich im Uberschwemmungsbereich des Mains und unterliegt besonderen
Bestimmungen. Die vorgeschlagene Flache ist zudem eine Fldche fur den
naturschutzrechtlichen Ausgleich fur die Bebauung am Hafen. Auch ist am
Main in diesem Bereich eine Vorrichtung geplant, an der Boote ins Wasser
gelassen werden kénnen.

Das Projekt hat derzeit keine Prioritdt. Verbunden mit der Komplexitat der
Einflussfaktoren ist eine Umsetzung aktuell nicht absehbar.
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Aktivim Nordend!
Sportfladchen fur Nordend und Hafen

Es fehlte an Freifldchen fiir Sport, Bewegung und
Begegnung im Nordend. Deshalb schuf man neue
Fléchen, die Raum fiir lockere Bewegung oder ein
intensives Work-out geben: Ob generationeniiber-
greifend nutzbare Sportgerite, eine Laufstrecke
oder Kinderspielgerdte. Entlang der Aktivmeile
bietet sich heute eine Vielzahl an Méglichkeiten, die
rege genutzt werden - von Jung und Alt.

1. Spielstrafe

Im verkehrsberuhigten Bereich am neu entwickelten
Nordring steht jetzt der Charakter der umgangs-
sprachlichen ,SpielstraBe” im Vordergrund, denn
hier reihen sich kleine Spielgerdte aneinander, die
Kinder dazu einladen, die StraBe zu erobern. AuBer-
dem wurde der Asphalt mit einem farbigen Fahr-
bahnbelag ausgestattet, der deutlich macht, dass
hier Vorsicht geboten ist. Vor den Hdusern wurden
weitere PflanzkUbel ergdinzt und bieten Sitzgelegen-
heiten. Wahrend zuvor hdufig Autos auf der Stra-
Benseite entlang der Hduserwand widerrechtlich
geparkt wurden, schlagen die neuen Elemente zwei
Fliegen mit einer Klappe und bieten nicht nur Aufent-
haltsqualitat, sondern verhindern auch unerlaubtes
Parken. Ebenso wurden neue Fahrradsténder auf-
gestellt, die zuvor hier génzlich fehlten. Diese schran-
ken zusatzlich die Méglichkeiten zum Falschparken
ein. Heute gehen hier alle gerne zu FuB entlang - vor
allem Kinder, die sich hier nicht nur sicher fortbewe-
gen kénnen, sondern sogar SpalB dabei haben: Die
Wackelplatten und Federtiere entlang der StraBe

LAUFSTRECKE

MiNi—TRIMM~
DICH = PFAD
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Projektidee #20

sind das Highlight vieler Familienspaziergéinge. Es
wird noch die Méglichkeit geprift, mehr héhere Be-
pflanzung auf den Grinstreifen zu bringen, um Larm
und Luftverschmutzung durch die viel befahrene
Hafenallee etwas abzumildern und den verkehrs-
beruhigten Nordring davon abzuschirmen. Die neuen
Gestaltungsmadglichkeiten sollen in Zukunft auch auf
dem westlichen Abschnitt des Nordrings fortgefihrt
werden, siehe Projektidee #10. Mit Lili bis zum Main!
Sicher unterwegs von der LilistraBe bis zum Mainkai.

2. Laufstrecke mit Rennbahnmarkierung

Entlang des Mainkais sind neuerdings besonders
viele Jogger*innen zu sehen, seit der neue Boden-
belag mit den Streckenmarkierungen zu WettlGufen
animiert. Ob auch eine Zeitmessung dhnlich der
Radzdhlstelle umgesetzt werden kann, wird derzeit
gepruft.

3. Mini-Trimm-dich-Pfad

Die zuvor ungenutzte Grinfldche am MainRadweg
neben der Autobahn, geschiitzt durch Bdume, ladt
zur sportlichen Betdtigung fur alle Generationen

ein: Die Trimm-dich-Gerate sind mit Anleitungen fur
unterschiedliche Fitnesslevels ausgestattet und im
Boden eingefasste Trampoline bereiten Kindern -
und auch manchen Erwachsenen - viel Freude. Da
die Autobahn so weit oben liegt und auf dem Main-
Radweg keine Pkws unterwegs sind, ist die ruhige, si-
chere Stelle perfekt, um ein Work-out mit der ganzen
Familie zu absolvieren.

WSPIELSTRASIE"

Zeitdauer

—)
langfristig

Uber 3 Jahre

Beteiligte

Projekttrdger*innen

+ Verkehrsplanung, Stadtgestaltung und
StraBenverkehrsbehérde (60.2)

« Amt fr Kultur- und Sportmanagement (49)

+ Stadtentwicklung und St&adtebau (60.3)

« OPG - Offenbacher Projektentwicklungs-
gesellschaft mbH

Qualitatskriterien

« Fur unterschiedliche Zielgruppen éffentlich
nutzbare Sport-/Spielmaoglichkeiten schaffen
und zu Bewegung motivieren

« Verkehrsberuhigter Bereich wird sicherer und
gibt dem FuBverkehr mehr Bewegungsfreiheit

« Trimm-dich-Pfad: Leicht versténdliche
Benutzung der Gerdte und Aufwertung
ungenutzten Raums

Katalysatoren

« Projektidee #10: Mit Lili bis zum Main! Sicher
unterwegs von der LilistraBe bis zum Mainkai

MaBnahmen im ISEK Nordend:

 Im ISEK wird dem Quartier ,ein enormes Defizit
an Spiel- und Sportplatzen® bescheinigt und
das Ziel eines bedarfsgerechten Angebots an
Fléchen far Spiel, Sport und Erholung
formuliert.

« Ausbau von Grinfldchen sowie von gesund-
heitsbezogenen Angeboten im Quartier
(z. B. Bewegungsférderung, Sportangebote
im &ffentlichen Raum fur verschiedene
Altersgruppen)

Benétigte finanzielle Ressourcen

€€
bis 500.000 €

Denkbare Finanzierung

50 % stadtisch
]

20 % Férderungen
I

30 % privat
]

« Férderung Uber Stédtebauférderprogramm
LSozialer Zusammenhalt Nordend*
(far Trimm-dich-Pfad und SpielstraBe)

+ Férdermdoglichkeit der Kommunalrichtlinie
des Bundesumweltministeriums fur ,Zusam-
menleben im Quartier gemeinsam gestalten”

Umsetzungsschritte

Orte auf Umsetzbarkeit/Anforderungen
der gewilinschten Gerdte prufen

Entwicklung einzelner Konzepte und Auswahl
von Gerdten unter Einbezug von
Bdrger*innen und Anwohner*innen

Detailplanung der Standorte und
Ausgestaltung

Ausschreibung und Umsetzung
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Dialogprozess

Ursprunglich wurde vorgeschlagen, auf dem neuen Grinstreifen zwischen
dem Nordring und der Hafenallee eine Aktivmeile zu errichten - es stellte
sich jedoch heraus, dass zwar die Idee einer Aktivmeile viel Anklang fand,
jedoch der vorgeschlagene Ort als weniger geeignet beurteilt wurde: Zu
laut, zu viel Verkehr, gerade fur Kinder zu gefdhrlich aufgrund fehlender
Begrenzung zur StraBe. Daher wurden alternative Fldchen vorgeschlagen,
die sich besser eignen wirden. Auch der Bolzplatz am Nordring wurde

ins Auge gefasst - hier ist jedoch kaum Platz fur zuséatzliche Sportgerate.
Einig war man sich jedoch, dass der Bolzplatz nach der Neuanlage des
Goetherings nicht wegfallen, sondern eine neue Fldche erhalten soll. Die
Planungen fir den ,Park am Nordkap® kénnten auch Fldchen fur Sport
und Spiel vorsehen, sodass auch die Idee ins Spiel kam, mobile oder ver-
setzbare Sportelemente aufzustellen, die spdter ,weiterwandern® kénn-
ten. Ebenso wirde die Spitze der Hafeninsel, wo der ,Park in den Dinen®
geplant ist, infrage kommen: Dieser kann zwar erst in drei bis vier Jahren
fertiggestellt werden und die Planung einer Sportfldche ist noch offen -
aber grundsdtzlich kénnte hier so etwas integriert werden.

Feedback der Verwaltung zur Projektidee

Sport- und Spielangebote fir Jung und Alt werden im Nordend drin-
gend bendtigt. Die Idee, bestehende Orte neu zu nutzen und dort
Angebote zu schaffen, wird daher grundsatzlich begriBt. Die vorge-
schlagenen Orte bringen jedoch verschiedene Schwierigkeiten mit sich.
So ist eine Laufstrecke im Bereich des Mainuferradwegs sehr kritisch
zu sehen, da sie in diesem ohnehin schon stark frequentierten Bereich
noch mehr Konflikte erzeugen kénnte. Die Idee, Spiel- und Wipptiere im
Bereich des Nordrings aufzustellen wird ebenfalls kritisch gesehen, da
hier ein Konflikt mit anderen Verkehrsteilnehmern beflirchtet wird. Der
Trimm-Dich-Pfad, der fir eine Fldche am westlichen Mainufer vorge-
schlagen wurde, kénnte im Rahmen des geplanten Parks am Nordkap
umgesetzt werden.

Dieses Projekt ist im Integrierten stddtebaulichen Entwicklungskonzept
fir das Nordend verankert, jedoch sind hier umfangreichere Vorarbei-
ten und Abstimmungen mit den Grundstickseigentimern und ande-
ren Beteiligten notwendig, damit die Stadt Offenbach Zugriff auf die
Fldche erhdlt und das Projekt weiter vorangebracht werden kann. Eine
konkrete Umsetzung kann daher im Augenblick nicht zugesagt werden.
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Schatten am Hafen
Unterm Blatterdach das Ufer genieBen

Projektidee #22

Die Offenbacher*innen freuen sich auf den Sommer, wenn an den Fla-
chen am Hafenplatz, an der Hafentreppe und am Hafenspielplatz wieder
die griinen Schattenspender aufgestellt werden und sie unter ihren Bldt-
tern ein Eis essen und den natiirlichen Sonnenschutz genieBen kdnnen.

So kann man entspannt die schénen Flachen am Wasser zum Ausruhen,
Treffen und Spielen nutzen - in den heiBen Phasen im Sommer sorgen die
mobilen grinen Elemente fur Schatten und Kihlung. Die stark versiegelte
Fldche rund um den Hafen war friher im Hochsommer fir viele zu heil3,
um dort lang zu verweilen. Die Pflanzenwénde und Baume mit den einge-
bauten Sitzmdéglichkeiten wurden von den Offenbacher*innen gut ange-
nommen - sie sehen nicht nur gut aus, sie sind auch noch eine hilfreiche
MaBnahme zur Anpassung an den Klimawandel. Gleichzeitig sorgen sie
fur eine Aufwertung des betonlastigen Platzes und bilden kleine kihlende
Oasen. Bis die Bdume am Hafen gréBer sind, dienen sie als Zwischenl6-
sung und werden in einer Testphase auf ihr Potenzial flr die Aufwertung
des Ortes und seiner Aufenthaltsqualitét geprift. Da sie nur in den heiBen
Monaten bendétigt werden, kénnen sie ruck, zuck auch wieder abtrans-
portiert werden. Ein solarbetriebenes Bewdsserungssystem versorgt die
Pflanzen automatisch Uber den integrierten Wassertank. Gemeinsam mit
der Stadtverwaltung kimmert sich eine Initiative aus dem Hafen um die
Pflege der mobilen Grinelemente.
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Zeitdauer

L ad
kurzfristig

bis 1 Jahr

Beteiligte

Projekttrdger*innen

+ Stadtentwicklung und Stddtebau (60.3)

« OPG - Offenbacher Projektentwicklungs-
gesellschaft mbH

Weitere Beteiligte

« Ansdssige Gastronomie

« Initiative/Kimmererschaft

+ Verkehrsplanung, Stadtgestaltung und
StraBenverkehrsbehdrde (60.2)

+ Amt far Umwelt, Energie und Klimaschutz (33)

ESO - Eigenbetrieb Stadt Offenbach

Qualitatskriterien

« Tempordre mobile Griinelemente als
Zwischenldsung, bis Bdume gréBer sind

« Begrinung tragt zur Kihlung auch abseits
von Schatten bei

« Mehr Verweilinseln auf dem westlichen Teil
des Hafenplatzes

+ KlimaanpassungsmaBnahme, Beitrag zur
Verbesserung des Mikroklimas

+ Aufenthaltsméglichkeiten ohne Konsumzwang

Katalysatoren

» Viel Gastronomie vor Ort: Interesse an
guter Aufenthaltsqualitét

Benétigte finanzielle Ressourcen

€
bis 100.000 €

Denkbare Finanzierung

50 % stadtisch
]

20 % Férderungen
I

30 % privat
]

« Férdermoglichkeit der Kommunalrichtlinie
des Bundesumweltministeriums fur
~Wachstum und nachhaltige Erneuerung”

+ Mégliches Sponsoring durch Gastronomie

Umsetzungsschritte

Standortauswahl mit Genehmigungs-
erteilung

Detailplanung und bauliche Umsetzung:
Wetterbestdndigkeit, Windfestigkeit der
Objekte (Main ist Windschneise)

Organisation von Kiimmererschaft und
Pflege sowie Transport/Lagerung
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Dialogprozess

Die Projektidee basierte zundchst auf dem Vorschlag, Sonnensegel ein-
zusetzen, um fir Beschattung zu sorgen. Wahrend im Online-Voting die
Grundidee fur gut befunden und der Bedarf nach schattigen Orten be-
kréftigt wurde, Gberwogen dennoch deutlich die Forderungen nach Pflan-
zen, Bdumen und insgesamt mehr Grin auf dem Platz, das auch far eine
Verbesserung der Luftqualitét sorgen kénnte. Gemeinsam mit weiteren
Hirden - so die Fragen nach der Verankerung der Segel, ihrer Beschaf-
fenheit, um auch starken Windb&en standzuhalten, und Méglichkeit des
flexiblen Auf- und Abbaus - wurde die Umsetzung in Form von Sonnense-
geln im weiteren Verlauf des Dialogprozesses hinsichtlich des Kosten-Nut-
zen-Verhdltnisses infrage gestellt. Daraufhin wurde die Projektidee auf
Uberlegungen fokussiert, wie mobile griine Elemente fiir Schatten sorgen
kédnnten.

Ein wichtiger Hinweis beinhaltete die Beachtung des Radverkehrs
auf dem Platz, der durch zusétzliche Verweilinseln nicht eingeschrénkt
werden durfe.

Ebenfalls wurde eine vertikale Begrinung der Gebdude am Hafen
und eine Bewdsserung mit Mainwasser ins Spiel gebracht.

Feedback der Verwaltung zur Projektidee

Der Hafenplatz wird bereits seit seiner Herstellung vor wenigen Jahren
sehr gut von der Offentlichkeit angenommen. Bei der Gestaltung wurden
sowohl Bdume als auch Wasserelemente vorgesehen, um den Aufent-
halt auch an heiBen Sommertagen angenehm zu gestalten. NaturgemaB
bendtigen die Bdume einige Zeit, um ihre volle Verschattungswirkung zu
entfalten. FUr die Zwischenzeit kdnnten auch tempordre mobile Schatten-
spender eine Option sein. Sie kdnnten sowohl den MaBnahmen aus dem
Klimakonzept 2035 als auch aus dem Hitzeaktionsplan der Stadt Offen-
bach Rechnung tragen. Bei der Aufstellung wdre jedoch zu beachten, dass
keine Beeintrdchtigungen fir den Rad- und FuBverkehr entstehen und
keine zusdtzlichen Konflikte im Hinblick auf L&rm und Anwohner*innen ge-
schaffen werden.

Die Dringlichkeit der Projektidee wird aus Sicht der Stadtverwaltung der-
zeit im Vergleich zu den anderen Vorschlagen als gering eingeschatzt. Eine
Umsetzung kann daher aufgrund begrenzter Méglichkeiten aktuell nicht in
Aussicht gestellt werden.
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Mehr Platz fiir mehr Lebensqualitét

Projektidee #26

Neugestaltung der Kreuzung GoethestraBe/LudwigstraBe

Die Kreuzung GoethestraBe/LudwigstraBe war
schon vorher einer der zentralen Treffpunkte im
Quartier. Ob beim Essengehen im Forsters, beim
Kaffeetrinken oder Billardspielen in der Bar
Pulse oder beim Warten vor dem Kiosk mit Pa-
ketstation - hier begegnen einem héufig bekann-
te Gesichter. Seitdem die Gehwege verbreitert,
der Verkehr beruhigt und insgesamt Platz fiir
mehr Aufenthaltsqualitét geschaffen wurde, ist
die Kreuzung noch belebter geworden.

Aufgrund ihrer zentralen Lage im Quartier
wurde die Kreuzung GoethestraBe/Ludwigstra-
Be als erste fur eine Neugestaltung ausgewdhlt.
Mit den MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung
konnte gleichzeitig Platz fir mehr Lebensquali-
tat geschaffen werden (siehe auch: #6: Weniger
ist mehr! Mehr Lebensqualitdt im Quartier durch
weniger Durchgangsverkehr und Verkehrs—
beruhigung).

Durch die verbreiterten Gehwege im Kreuzungs-
bereich - auch Gehwegnasen genannt - wurde

9
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der Verkehr verlangsamt und die StraBentber-
querung erleichtert.

Zuvor fehlende Fahrradbigel finden hier eben-

so Platz wie ein gemutliches Parklet neben dem
Café und Bar Pulse. Die Einfahrt in die nach Osten
fuhrende GoethestraBe ist nur noch dem Bus-,
Rad- und Anliegerverkehr gestattet - allen ande-
ren macht die Aufpflasterung deutlich, dass sie
hier nicht einfahren sollen und FuBgdnger*innen
Vorrang haben.

Testweise wurde ein weiteres Parklet vor dem
Kiosk mit Paketstation errichtet und es zeichnet
sich ab, dass es gut genutzt wird. Die weitere Be-
lebung der Kreuzung mit erhéhter Passant*innen-
Frequenz hat zu einem gestiegenen Interesse an
der seit Ldngerem leerstehenden Erdgeschoss-
flache gefuhrt. Zundchst wurde hier eine kultu-
relle Zwischennutzung genehmigt. Ob die Fldche
langfristig fur die rege Kulturszene zur Verfigung
stehen oder hier ein kleines Lebensmittelgeschaft
einziehen wird, steht noch nicht fest.

PARKLET

Zeitdauer

—
mittelfristig

bis 3 Jahre

Beteiligte

Projekttrdger*innen

+ Verkehrsplanung, Stadtgestaltung und
StraBenverkehrsbehérde (60.2)

+ Stadtentwicklung und Stdadtebau (60.3)

Weitere Beteiligte

« Amt fur Kultur- und Sportmanagement (49)
« Ansdssige Gastronomie

+ Quartiersmanagement

Qualitatskriterien

+ Weniger und langsamerer motorisierter
Individualverkehr

« Sichere, barrierefreie StraBenuberquerung

+ Mehr Abstellmdglichkeiten flr Fahrréder

« Mehr Grin

« Aufenthaltsmdglichkeiten ohne
Konsumzwang

+ Insgesamt mehr Menschen mit héherer
Verweildauer

+ Aktivierung des Leerstands im EG an der
sudwestlichen Ecke

Katalysatoren

« Projektidee #6: Weniger ist mehr! Mehr
Lebensqualitét im Quartier durch weniger
Durchgangsverkehr und Verkehrsberuhigung

« Gastronomie vor Ort: Interesse an guter
Aufenthaltsqualitat

Benétigte finanzielle Ressourcen

€€
bis 500.000 €

Denkbare Finanzierung
35 % stadtisch
I

55 % Férderungen
I

10 % privat
[

« Férderung Uber Stddtebauférderprogramm
.Sozialer Zusammenhalt Nordend®
+ Beteiligung an Parklet durch Gastronomie

Umsetzungsschritte
Beantragung Férdermittel
Ausschreibung StraBengestaltung

Abstimmung mit Gastronomie, Kiosk und
Anwohner*innen

Suche nach neuer Nutzung fir EG-Leerstand

Detailplanung und bauliche Umsetzung
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Dialogprozess

Die Projektidee hatte urspringlich den Titel ,Gemutlich sitzen an der Kreu-
zung GoethestraBe/LudwigstraBe”. In der Workshoprunde wurde jedoch
deutlich, dass die reine Ergénzung von Sitzgelegenheiten hier nicht ausrei-
chen wirde, um die Aufenthaltsqualitdt zu steigern. Der teils sehr schnell
fahrende Durchgangsverkehr misste zunéchst reduziert und verlangsamt
werden, um die Aufenthaltsqualitat an dieser Kreuzung zu erhéhen - dann
kénnte man auch Uber Sitzgelegenheiten nachdenken.

Somit wurde fUr diese Kreuzung exemplarisch der Ansatz der Projektidee
#6 ,Weniger ist mehr! Mehr Lebensqualitét im Quartier durch weniger
Durchgangsverkehr und Verkehrsberuhigung® weiter ausformuliert. Durch
die erweiterten Gehwege und die Reduzierung von Parkfladchen im Kreu-
zungsbereich konnte auch Platz fir weitere Sitzmdglichkeiten geschaffen
werden. Auch die Schaffung von mehr Grin sollte bei einer Neugestaltung
bedacht werden.

AuBerdem wurde in dem Workshop darauf hingewiesen, dass eine Akti-
vierung des Leerstands im Erdgeschoss an der sidwestlichen Kreuzungs-
ecke wichtig fUr eine positivere Wahrnehmung und weitere Belebung der
Kreuzung wdare. Hier gab es friher einmal ein Lebensmittelgeschaft - die
Ladenfléche ist jedoch relativ klein. Da die LudwigstraBe als Kreativmeile
im Nordend gilt, ware hier auch eine kulturelle (Zwischen-)Nutzung gut
denkbar. Weiterhin wurde geduBert, dass an dieser Kreuzung Fahrrad-
blgel fehlen.

Feedback der Verwaltung zur Projektidee

Diese Idee hat aus Sicht der Stadt Offenbach das Potenzial einen posi-
tiven Beitrag zur Verbesserung der FuBgdngerfreundlichkeit und Stei-
gerung der Aufenthaltsqualitét im Quartier zu leisten. Dabei wdre ein
Gesamtkonzept fir das ganze Quartier winschenswert, um hier méglichst
weitreichende Verbesserungen zu erreichen. Insbesondere fur die Auf-
pflasterung wdare eine Abstimmung mit dem Projekt #6 notwendig. Auch
muUsste die konkrete Umsetzbarkeit im Detail gepruft werden. Kleinere
Verbesserungen, z.B. durch die Aufstellung von Parklets kénnen jedoch
auch durch Privatpersonen und mit Unterstitzung durch das Quartiers-
management sowie den Verfligungsfonds umgesetzt werden.
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Hey du (Gehweg-)Nase!

Projektidee #28

Sicher die Kreuzung BernardstraBe/PirazzistraBe queren

Der Kreuzungsbereich BernardstraBe/Piraz-
zistraBe war frither insbesondere fiir Kinder
eine potenzielle Gefahrenstelle. In dem unnétig
groBen StraBenraum erschwerten rechtmaBig
und unrechtméBig parkende Autos die Uber-
sicht fiir alle Verkehrsteilnehmenden und die
StraBeniiberquerung fiir den FuBverkehr. Mit
einfachen Pollern konnte die Kreuzung schnell
und kostengiinstig ibersichtlicher und sicherer
gestaltet werden.

PirazzistraBe und BernardstraBe treffen nichtin
einem 90-Grad-Winkel aufeinander. Damit hier
auch groBe mehrachsige Fahrzeuge - beispiels-
weise der Feuerwehr oder der Millabfuhr - von
Sdden aus der PirazzistraBe kommend nach
rechts auf die als EinbahnstraBe ausgewiesene
BernardstraBe abbiegen kénnen, braucht es fur
die sogenannte Schleppkurve dieser Fahrzeuge
viel StraBenraum. Jedoch lange nicht so viel
wie bisher!

Falsch parkende Autos und insbesondere an der
sUddstlichen Ecke der Kreuzung parkende Autos
fUhrten dazu, dass Passant*innen die StraB3e

Kurzfristige Umgestaltung:

90

erst einsehen konnten, wenn sie bereits auf ihr
standen. Besonders gefdhrlich fir die Schul-
kinder, die hier — beispielsweise aus dem neuen
Goethequartier kommend - jeden Tag zur Goet-
heschule gehen.

Mit abgepollerten Gehwegnasen - in der Fach-
sprache als ,Vorgezogene Seitenrume” oder
.Gehwegvorstreckungen” bezeichnet - wurde
Abhilfe geschaffen. Die Gehwege wurden durch
die mit Pollern abgegrenzten Bereiche in den
Kreuzungsecken ndher an die Fahrbahn heran-
geflhrt und in der Kurve darf und kann nun nicht
mehr geparkt werden. Die Gehwegnasen ver-
kirzen somit den Querungsweg fir den FuBver-
kehr und verbessern die Sichtverhéiltnisse in den
Kurven. Zusatzlicher Vorteil: Die Einengungen
verlangsamen den Kfz-Verkehr. Auf den abge-
grenzten Fldchen wurden zudem Fahrradbugel
installiert.

Langfristiges Ziel: Eine komplette Neugestaltung
der Kreuzung, bei der die Gehwege auch
baulich bis in die im ersten Schritt abgepollerten
Bereiche ragen.

Zeitdauer

L ad
kurzfristig

bis 1 Jahr

Beteiligte

Projekttrdger*innen

+ Verkehrsplanung, Stadtgestaltung und
StraBenverkehrsbehérde (60.2)

+ Stadtentwicklung und Stdadtebau (60.3)

« Amt fir Umwelt, Energie und Klimaschutz (33)

Weitere Beteiligte
« Arbeitskreis Mobilitdtsmanagement
in Kitas und Schulen

Qualitatskriterien

« Moglichst kurze Wege Uber die Kreuzung

- Bessere Einsehbarkeit der Kreuzung

« Erhéhte Sicherheit und Sicherheitsgefuhl

+ Verhinderung von Falschparken

+ Reduzierte Durchfahrtsgeschwindigkeiten -
insbesondere beim motorisierten Verkehr

- Barrierefreie Ubergénge zwischen Biirger-
steig und StraBe

« Langfristig: zusatzliche Nutzung der gewon-
nenen Flachen fir mehr Grin und bessere
Aufenthaltsqualitat > Aufwertung der
gesamten Kreuzung

Katalysatoren

« Projektidee #6: Weniger ist mehr! Mehr
Lebensqualitat im Quartier durch weniger
Durchgangsverkehr und Verkehrsberuhigung

MaBnahme im ISEK Nordend:

+ 4.5 Ausbau und Sanierung der Gehwege

Benétigte finanzielle Ressourcen

€
bis 100.000 €

Denkbare Finanzierung
40 % stadtisch
I

60 % Férderungen
I

« Férderung Uber Stadtebauférderprogramm
.Sozialer Zusammenhalt Nordend*
(fGr langfristige Variante)

« Férdermoglichkeiten im Rahmen der
verbesserten BMUV-Kommunalrichtlinie
im Bereich nachhaltige Mobilitat
(Fahrradbricken, Gehwege)

Umsetzungsschritte

Abstimmung mit Zustadndigen fur
Schulwegeplanung

Erhebung von Verkehrsdaten
Beantragung Foérdermittel
Detailplanung und bauliche Umsetzung

Evaluation und ggf. Planung Variante 2

91



Dialogprozess

Die ursprungliche Projektidee bestand darin, innerhalb der recht
groBen StraBenfléche in der slidéstlichen Kreuzungsecke statt Park-
platzen ein Parklet zu errichten (Pflanzen, Plaudern, Pizza: Parklet an der
PirazzistraBe).

Im weiteren Verlauf des Prozesses wurde jedoch deutlich, dass es hier
zundchst um eine Verbesserung der Querungsmaéglichkeiten fir den FuB-
verkehr gehen sollte. Eine Elterngruppe hatte sich parallel zu dem Be-
teiligungsprozess mit dieser Kreuzung beschdaftigt, da sie auf dem Schul-
weg vieler Kinder vor allem zwischen dem neuen Goethequartier und der
Goetheschule liegt.

Den Workshopteilnehmenden war wichtig, dass hier schnell gehandelt
wird und kein kompletter Umbau der Kreuzung abgewartet werden
sollte. Daher kam der Vorschlag auf, mit Pollern Bereiche fur den motori-
sierten und den ruhenden Verkehr abzugrenzen. Dabei sollten auch
maoglichst barrierearme Querungsmaglichkeiten geschaffen werden,
woflr einige Bordsteinkanten beispielsweise mit kleinen Rampen abge-
flacht werden kénnten.

Langfristig wurde jedoch auch eine komplette Umgestaltung entspre-
chend dem Bild weiter unten gewinscht. (Hierfur bedurfte es naturlich
deutlich héherer finanzieller Ressourcen als auf der vorherigen Seite
angegeben.) Auf den dann neu entstehenden Fléchen - vor allem in der
sUddstlichen Kreuzungsecke - kénnte dann auch ein Parklet oder
Ahnliches entstehen.

Langfristige Umgestaltung:
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Feedback der Verwaltung zur Projektidee

Die Einschatzung dieser Projektidee deckt sich im Wesentlichen mit dem
vorherigen Projekt #26. Ein Gesamtkonzept fir die Umgestaltung von
Kreuzungsbereichen wdre vorab sinnvoll. Ebenso wdre auch hier die kon-
krete Umsetzbarkeit zu prifen. In der vorgestellten Form, insbesondere
bei der kurzfristigen Variante gibt es Bedenken hinsichtlich der Barriere-
freiheit sowie in Bezug auf stadtgestalterische Aspekte. So werden Poller
auch fur die tempordre Lésung nicht als ideal angesehen. Hier sollten an-
dere Varianten gesucht werden, wie z.B. Pflanzbehdlter. Insgesamt wdére
eine stdrkere Kombination mit BegrinungsmaBnahmen wiinschenswert.

Die Projektidee wird inhaltlich unterstitzt, kann aufgrund fehlender
Ressourcen jedoch kurzfristig nicht durch die Stadt Offenbach weiterver-
folgt werden.
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Mein Park, der hat drei Ecken

Projektidee #29

Umnutzung und Neugestaltung der Fl&iche am Karl-Carstens-Platz

Direkt am Karl-Carstens-Platz befand sich
einmal eine unscheinbare schmale, dreieckige
Parkfldche zwischen DomstraBe und Berliner
StraBe. Seit der Neugestaltung bietet er viele
Orte zum Verweilen: Der ehemalige Parkplatz ist
zu einer Griinfldche geworden, auf der sich Jung
und Alt an Spiel- und Sportgeréten treffen und
die urbane Atmosphdire genieBen.

Die Flache am Karl-Carstens-Platz ist nicht wie-
derzuerkennen: vom tristen, grauen Parkplatz
zum lebendigen Platz mit Aufenthaltsqualitat und
Vielfalt. Mithilfe eines landschaftsplanerischen
Entwurfs ist aus Grau Grin geworden.

Der ruhende Verkehr hat keinen Vorrang mehr

- die noch vorhandenen Parkplétze befinden

sich nun als Querparkpldtze am oberen Rand zur
DomstraBe. Hier gibt es E-Ladesdulen und feste
Parkplétze fur Carsharing-Autos. Da die Dom-
straBe fUr eine EinbahnstraBe sehr breit war,
konnte sie verschmdlert und die Gehwege im
Gegenzug verbreitert werden. Auf der nérdlichen
StraBenseite wurden einige Parkplé&tze zur Freude
vieler Anwohner*innen und der Ladenbesitzer*in-
nen der Erdgeschosszone zu einem Parklet
umfunktioniert.
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Seit der Neugestaltung bietet der Park am Karl-
Carstens-Platz eine kleine Oase im dicht bebau-
ten Nordend, bringt Entspannung, sorgt im Som-
mer fur Kihlung und schafft Versickerungsfldchen
bei starkem Regen. Die gemutlichen Sitzmdglich-
keiten im Grlinen sind hier heiB begehrt. Das High-
light flr Kinder: der neue Spielplatz, der zur Berli-
ner StraBe hin mit einem kleinen Wall begrenzt ist.
Aber auch Jugendliche und Erwachsene kénnen
sich hier sportlich betatigen. An der ebenfalls von
einem kleinen Wall umgebenen Calisthenics-Anla-
ge kann jede*r ungestdrt an den unterschiedlichen
Sportger&ten Ubungen machen. Die begriinten
Walle schirmen den Platz gegen den motorisier-
ten Verkehr auf der Berliner StraBe ab und die
Luftqualitat wird mit fortschreitender Elektrifizie-
rung des Verkehrs auch immer besser.

Am westlichen Rand des Parks verlduft die Ver-
bindung der beiden FahrradstraBen (Taunus- und
LuisenstraBe). Hier wurden Abstellblgel und eine
sogenannte Radstelle ergdnzt, an der kleinere
Reparaturen vorgenommen, Schiéuche am Auto-
maten gekauft und Rader schnell wieder mit Luft
aufgepumpt werden kénnen.

Und so wurde aus dem Blechlawinen-Parkplatz ein
vielseitiges grines Dreieck mit Mikro-Mobilitatshub.
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Zeitdauer

—)
langfristig

Uber 3 Jahre

Beteiligte

Projekttrdger*innen

+ Verkehrsplanung, Stadtgestaltung und
StraBenverkehrsbehérde (60.2)

+ Stadtentwicklung und Stdadtebau (60.3)

Weitere Beteiligte

« Amt fir Umwelt, Energie und Klimaschutz (33)
+ Bauverwaltung (60.1)

« Amt flr Kultur- und Sportmanagement (49)

Qualitatskriterien

+ Multifunktionale Fléche (Grin, Sport/Spiel/
Aufenthalt, Mobilitatshub)

« Zusammenspiel aus Stadtraum, Aufenthalts-
qualitét und Rad- und FuBwege-Flihrung in
einem integrierten Gesamtkonzept

+ Gepflegte Grinflédche mit B&dumen

+ Barrierefreie Platzgestaltung

- Beitrag zur Verbesserung des Mikroklimas

« Erhéhung der Biodiversitat

Katalysatoren
MaBnahme im ISEK Nordend:

« 1.2 Umgestaltung der Parkplatzflache am
Karl-Carstens-Platz
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Benétigte finanzielle Ressourcen

€€€
bis 5.000.000 €

Denkbare Finanzierung
40 % stadtisch
I

60 % Férderungen
I

« Férdermoglichkeiten zur Biodiversitat
« Férderung Uber Staddtebauférderprogramm
.Sozialer Zusammenhalt Nordend”

Umsetzungsschritte

Auslobung und Betreuung eines
freiraumplanerischen Wettbewerbs mit
Burger*innen-Beteiligung

Detailplanung
Umbau der Flache

Pflege und Instandhaltung des Platzes
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Dialogprozess

In der Projekte-Werkstatt kamen die Bedenken auf, dass der Parkplatz
stets voll ist und durch die Wegnahme der Parkpléatze sich die Parkraum-
suche in das Quartier verlagern kénnte. Zudem waren sich einige Teil-
nehmer*innen der Online-Workshops unsicher, ob eine Grinfladche mit
Aufenthaltsméglichkeiten an der viel befahrenen Berliner StraBe tatséch-
lich in Anspruch genommen wird. Aber mit Hinblick auf die angestrebte
Mobilitdtswende sowie den Umstieg auf E-Antriebe konnten viele neue
Perspektiven gewonnen werden. Die im Projekttext dargestellte Nutzung
mit Spiel- und Sportflachen war nur ein Aspekt, der in den Workshops
diskutiert wurde. Es wurde sich zudem eine Kombination von Spielplatz
und etwas Praktischem wie ein Mobilitdtshub mit Paketstation gewinscht.
Aber auch weitere Nutzungen wie die Integration von Wasserelementen
im Boden, Ergénzung um eine Verteil-, Fahrradverleih- oder Lastenrad-
verleihstation (zumal ein neuer Supermarkt dort kirzlich eréffnet hat)
konnten sich viele vorstellen.

Seitens der Stadt Offenbach gab es fir die Fldche noch die Hinweise, dass
durch die frihere Nutzung des Grundstticks als Tankstelle ggf. vorhandene
Bodenverunreinigungen zu beachten sind.

Feedback der Verwaltung zur Projektidee

Der Vorschlag wird von Seiten der Stadt Offenbach begriBt. Das Vor-
haben ist bereits im Integrierten stddtebaulichen Entwicklungskonzept
fir das Nordend enthalten und soll in den néchsten Jahren umgesetzt
werden. Erste Untersuchungen bzw. Vorbereitungen fir das Projekt laufen
bereits.

Eine wesentliche Herausforderung fir die Umsetzung liegt im voraussicht-
lich notwendigen Wegfall von Stellpldtzen und dem gleichzeitig bereits
heute hohen Parkdruck. Auch bei der Frage, welche konkreten Nutzungen
sich fUr diesen Ort eignen, gilt es, die Ideen noch weiter zu vertiefen. Bei
der Umgestaltung ist zu beachten, dass ein Teil des Platzes als méglicher
Standort flur Elektroladeinfrastruktur gesichert werden sollte. Auch die
verschiedenen Aspekte des Stadtklimas sollten hier besondere Bertick-
sichtigung finden.

Dieses Projekt wird durch die Verwaltung weiterverfolgt und soll
umgesetzt werden.
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Schnell durchs Quartier
Modellprojekt flir E-Scootersharing im Nordend

Mit dem E-Scooter bequem zur S-Bahn-Station rollen: Das Nordend
bietet sich - insbesondere seit der Bebauung der Hafeninsel - ideal als
Modellquartier zum Testen von Mikromobilitat an.

Kein Ort ist hier weiter als 1,5 Kilometer von der S-Bahn-Station Leder-
museum entfernt. Mit dem Bus muss man immer einmal um das Quartier
herumfahren, um zur S-Bahn zu gelangen. Fir eine schnellere Anbindung
an die S-Bahn-Station werden daher in einem gemeinsamen Modell-
projekt mit einem Anbieter fur einen begrenzten Testzeitraum E-Scooter
angeboten. Besonders die ndher am Hafen lebenden und arbeitenden
Menschen nutzen das Angebot héufig. Der Clou: Die schmalen Gehwe-

ge des Nordends werden von den Rollern nicht versperrt. Von Anfang an
wurden feste Abstellzonen flr die E-Scooter definiert — nur hier kann die
Ausleihe gestartet und beendet werden. Die FlGchen sind farbig markiert
und es ist klar: Hier darf sich auch niemand anderes mit Pkw draufstellen.

Zusdatzlich gibt es ein paar Abstellfléichen, die nur in der App erkennbar
sind - Geofencing nennt sich diese Methode. Gleiches Prinzip: Nur auf
definierten kleinen Fldchen kénnen die E-Scooter ausgeliehen und abge-
stellt werden. Einziger Unterschied: Die Fléchen sind im StraBenraum nicht
farbig markiert und erkennbar und somit ideal fir einen Test geeignet. Die
Bereitstellung von Abstellfldchen bietet zudem einen finanziellen Anreiz
fur die Stadt Offenbach. Als Sonderfldchen ausgewiesen, zahlen Anbieter
hierfir eine Sondernutzungsgebuhr.

Am Ende der Testphase wird eine Evaluation mit Befragung durchgefihrt.
Erst im Anschluss wird entschieden, ob das Projekt weitergefihrt, ange-
passt - so z. B. an Mobilstationen - oder gar eingestellt wird.
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Projektidee #35

Zeitdauer

L ad
kurzfristig

bis 1 Jahr

Beteiligte

Projekttrdger*innen

+ Amt fir Umwelt, Energie und Klimaschutz (33)

« Verkehrsplanung, Stadtgestaltung und
StraBenverkehrsbehdrde (60.2)

Weitere Beteiligte

+ Stadtentwicklung und Stddtebau (60.3)
« E-Scooter-Anbieter

« EVO - Energieversorgung Offenbach AG

Qualitdatskriterien

« E-Scooter werden korrekt geparkt

+ Einfache und niedrigschwellige Anmeldung

und Nutzung

Verknipfung der Verkehrsarten durch

Mobilstationen

+ Wenn méglich, Kombination verschiedener
Angebote in einer App

+ Regulierung der Anbieter seitens der
Stadt Offenbach

Katalysatoren
MaBnahme im ISEK Nordend:

« 4.7 Verkehrsberuhigung und Schaffung
innovativer Mobilitdtsangebote

Benétigte finanzielle Ressourcen

€
bis 100.000 €

Denkbare Finanzierung

25 % stddtisch
[ ]

75 % privat
|

Umsetzungsschritte
Bedarfsanalyse des Mobilitdtsverhaltens

Ermittlung von Abstellfldchen und
Flottenumfang

Abstellfldchen als Sonderfldchen definieren

Ausschreibung E-Scooter-Anbieter und
Zuschlagsvergabe

Laufende Evaluation und Anpassung
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Dialogprozess

Die Projektidee wurde sehr kontrovers diskutiert. Es besteht seitens der
Anwohner*innen die Sorge, dass die E-Scooter im Weg herumstehen oder
in den Main geworfen werden. Auch seitens der Verwaltung gibt es aus
diesen Griinden Vorbehalte gegenlber diesem Fortbewegungsmittel. In
der Projekte-Werkstatt wurden E-Scooter als ein Ansatz zur Uberwindung
der ,letzten Meile” jedoch als interessant und verfolgenswert empfunden.
Die Mdéglichkeit, von der S-Bahn-Station Ledermuseum im Stden des
Projektgebiets schnell in den Norden zum Hafen zu gelangen und zurdck,
klang fur viele sehr attraktiv. Die Bereitstellung von Abstellfléchen, in
denen ausschlieBlich eine Rickgabe und Ausleihe erfolgen kann, erschien
einigen Beteiligten fur den Modellprojekt-Ansatz als sehr sinnvoll.

Feedback der Verwaltung zur Projektidee

E-Scooter bieten grundsdatzlich eine Méglichkeit, die sogenannte ,letzte
Meile" zwischen OPNV-Haltestelle und Wohnung zu tberbriicken. Insbe-
sondere fur die Anbindung des Hafens kénnten sie ein attraktives Angebot
darstellen. Hierbei ist darauf zu achten, dass keine zusdatzlichen Verkehre
generiert werden und die E-Scooter auch wirklich konventionell motori-
sierte Wege ersetzen. Aufgrund ihrer bisher nicht ginstigen Umweltbilanz
und des hohen Vandalismuspotenzials sind sie jedoch auch problema-
tisch und werden durch die Stadt Offenbach nicht aktiv als Verkehrs-
mittel geférdert. Stattdessen sollte der Fokus auf die Verbesserung des
FuBverkehrs gerichtet werden. Sollte es dennoch zu einer Einfihrung von
E-Scootern in Offenbach kommen, bildet das dargestellte Konzept sicher
eine sinnvolle Mdéglichkeit, den Aspekt des wilden Parkens in den Griff zu
bekommen. Aufgrund der eher schmalen Gehwege im Nordend bestlinde
dort sonst die Gefahr einer weiteren Verschlechterung der FuBgdnger-
freundlichkeit.

Die Projektidee wird durch die Stadt Offenbach nicht aktiv weiterverfolgt.
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Die Kiste parken
Multifunktionale Quartiersgarage fir das Nordend

Um mehr Fléchen fiir Gehwege, 6ffentliche
Pléatze und Stadtgriin zu schaffen - ohne dabei
den Parkdruck im Quartier weiter zu erhéhen -
und um gleichzeitig neue Mobilitédtsangebote zu
stdrken und den Parksuchverkehr zu reduzieren,
wurde im Nordend eine multifunktionale Quar-
tiersgarage eingerichtet.

Die Quartiersgarage im Offenbacher Nordend ist
zu einer zentralen Adresse geworden - sie ist der
neue ,Place to be". Sie ist nicht einfach nur ein
grauer Kasten, in dem Autos abgestellt werden.
In der Erdgeschosszone gibt es Geschdafte und
eine Paketstation. Eine neue Bushaltestelle, eine
Bikesharing-Station und eine Ausleihstation far
E-Lastenréder erméglichen ein schnelles Hin und
Her zwischen dem Zuhause oder der Arbeit und
diesem neuen Mobilitdtshub.

Eine Etage héher in dem architektonisch offen
und attraktiv gestalteten Gebdude befinden

sich Carsharing-Angebote mit unterschiedlich
groBen Autos, die je nach Bedarf gebucht werden
kénnen. Noch eine Etage dartber befinden sich
flexibel mietbare Parkfldchen fur private Autos.
Wer beim Parken Geld sparen méchte, bietet

QUARTIERS =
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Projektidee #36

sein Auto Uber Sharing-Plattformen an und teilt
es mit anderen Menschen, wenn das Auto selbst
gerade nicht gebraucht wird. Natdurlich ist die
Garage mit umfangreichen E-Lademé&glichkeiten
ausgestattet.

Dariber hinaus bietet die Quartiersgarage
Raumangebote flr die Menschen vor Ort, die
besonders gerne als Proberdume von Bands, fur
Ausstellungen oder zum Testen neuer Selbst-
standigkeiten - beispielsweise von Yogastudios -
gunstig angemietet werden kénnen.

Auf dem Dach, das Uber eine duBere ErschlieBung
und barrierefrei per Fahrstuhl erreichbar ist, gibt
es Raum fur Spiel, Sport und SpaB. Hier treffen
sich Kinder, Erwachsene und Altere, um sich ge-
meinsam sportlich zu bet&tigen oder den anderen
dabei zuzusehen. Von hier aus erhdalt man auBBer-
dem eine super Aussicht auf das Quartier.

Der Clou: Die Quartiersgarage ist besonders
nachhaltig gebaut worden. Sollte es irgendwann
keinen Bedarf mehr an den Abstellflachen geben,
dann kann das Gebdude in Wohn- oder Arbeits-
raum umgewandelt werden. Die Deckenhéhe in
der Garage entspricht nédmlich nicht den Gblichen
2,10 Metern, sondern - wie in Wohnhdusern -
einer Héhe von 3 Metern.

Zeitdauer

—)
langfristig

Uber 3 Jahre

Beteiligte

Projekttrdger*innen

+ Verkehrsplanung, Stadtgestaltung und
StraBenverkehrsbehérde (60.2)

« OPG - Offenbacher Projektentwicklungs-
gesellschaft mbH

Weitere Beteiligte

+ Bauverwaltung (60.1)

+ Stadtentwicklung und Stddtebau (60.3)
« Hochbaumanagement (60.4)

 Private Projektentwickler*innen

Qualitatskriterien

* Ruhenden Verkehr und Parksuchverkehr im
Quartier reduzieren

« Ansprechende Architektur mit
Nachnutzungskonzept

« Kurze Wege in und aus dem Parkhaus raus

+ Vielfdaltige Mobilitdtsangebote: Mobilitats-
hub mit Carsharing, Lastenrad-/Bikesharing,
Ladehubs

+ Dachnutzung (Sport-, Spielfldche mit
Grinanteil, Solar)

« Weiterer Mehrwert fur das Quartier: zentrale
Adresse mit Einkaufsladen, Paketstation etc.

Katalysatoren

- Der Messe-Parkplatz wird bebaut -
potenzieller Ort fur die Quartiersgarage

MaBnahme im ISEK Nordend:

+ 4.4 Bau von Quartiersgaragen und Grindung
einer stadtischen Betreibergesellschaft

Nutzung als
Quartiersgarage

Nachnutzung als Wohn-
oder Biirogebdude

Benétigte finanzielle Ressourcen

€€€€
iiber 5.000.000 €

Denkbare Finanzierung
15 % stadtisch
—

15 % Férderungen
I

70 % privat
|

+ Férdermdéglichkeit: Mobilitdtsférdergesetz
des Landes Hessen (MobFoG)

+ Die Méglichkeiten und die Héhe einer For-
derung héngen vom Realisierungsmodell ab

Umsetzungsschritte
Voruntersuchungen mit Standortauswahl

Erhebung von Verkehrszahlen und
Verkehrsmodellierung

Beantragung Foérdermittel

Gewinnung von Investor*innen/
Betreiber*innen flr die Einheiten finden

Stadtebaulich-architektonisches
Wettbewerbsverfahren fir die Gestaltung
der Garage mit Burger*innen-Beteiligung

Bau der Quartiersgarage
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Dialogprozess

Die Idee einer Quartiersgarage wurde prinzipiell als sehr positiv angese-
hen. Viele Bewohner*innen des Nordends winschen sich weniger ruhen-
den Verkehr in den StraBen und die dadurch entstehende Entschleunigung
des Verkehrs im Quartier. Die Kombination aus Parkhaus, Einkaufszent-
rum, Sportméglichkeit und Mobilitdtshub wurde besonders begruBt.
Einzelne Stimmen waren aber auch durchaus kritisch. So konnten sich ein
paar Teilnehmende der Online-Workshops nicht vorstellen, das Auto

nicht wohnortnah zu parken. Fir sie persénlich kdme der zusdatzliche
Weg nicht infrage, nichtsdestotrotz haben sie das Konzept der
Quartiersgarage begriuBt.

Eine groBe Herausforderung bleibt die Suche nach einem
geeigneten Standort.

Feedback der Verwaltung zur Projektidee

Aufgrund des hohen Nachfragedrucks auf die Freifldchen im Nordend

ist eine umfassende Neuordnung des ruhenden Verkehrs sinnvoll. Einige
Projekte sehen zudem eine Umwandlung von PKW-Stellplatzen in Fldchen
fur Freizeit, Erholung und Klimaschutz vor. Quartiersgaragen kénnten hier
eine Lésung darstellen. Die Idee ist daher auch bereits als MaBnahme im
Integrierten stddtebaulichen Entwicklungskonzept fir das Nordend for-
muliert. Bisher scheitert der Bau einer solchen Garage an der Verflgbar-
keit einer geeigneten Fldche und auch am Betrieb. Da jedoch an beiden
Punkten immer wieder neue Entwicklungen in Gang kommen, wird das
Projekt weiterverfolgt und soll nach Méglichkeit umgesetzt werden. Denk-
bar wéren dabei auch Kooperationen mit privaten Investoren.

Die Projektidee wird inhaltlich unterstitzt, kann aber aufgrund fehlender
Fldchen nicht kurzfristig durch die Stadt Offenbach weiterverfolgt werden.
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—ROJEKT SCHIATZ

Die Top-16-Projektideen wurden in den Ideen-Workshops vertieft be-
arbeitet - dariiber hinaus gab es 21 weitere wertvolle Projektideen,
die auf der Grundlage der Online-Beteiligung und des ersten Ideen-
Workshops entwickelt und im Rahmen der Online-Abstimmung durch
Kommentare bereichert und ergénzt wurden. Diese zahlreichen Ideen
werden nachfolgend im Projektschatz in kondensierter Form darge-
stellt. Auch hier haben wir die Projektideen in der Vergangenheitsform
beschrieben und unter ,Dialogprozess” die Hinweise und Riickmeldun-
gen zu den Ideen aus dem Online-Voting aufgenommen.

#2 Mit dem Rad zum Madrktchen und zur Schule! Neue
Fahrradstellplatze fiir den Goetheplatz

Ob fUr den Einkauf auf dem Mdrktchen oder einem gemeinsamen Plausch auf dem
Platz: Abstellméglichkeiten gibt es nun genug auf dem zentralen Quartiersplatz.
Das Beste daran: Die neuen Stellplatze kénnen auch von den Schiler*innen der
Goetheschule genutzt werden und kommen so dem ganzen Quartier und dessen
Mobilitat zugute. Auch Stellpldtze flr Lastenréder und Dreirdder fr Senior*innen
sind dabei Teil der neuen Installation.

Dialogprozess: Im Rahmen des Online-Votings wurde diese Projektidee maBig
angenommen: Es wurde die Beflrchtung geduBert, dass durch die neuen Abstell-
maoglichkeiten die von Kindern bespielte Fldche am Goetheplatz kleiner wird. Auch
wird beflrchtet, dass sich das Beschddigungspotenzial an abgestellten Rddern
erhéht.

#5 Das Nordend ist ein Superblock! Mehr Lebensqualitét
und Ruhe im Kiez

Der Superblock aus Barcelona stand Modell: Jeder Verkehr, der nicht notwendi-
gerweise innerhalb des Nordends verl&uft, wird in Hauptverkehrsadern am Rand
entlanggeflhrt. So wurde das Nordend im Inneren zu einer groBen, zusammen-
hdngenden Begegnungszone, in der sich ausschlieBlich FuBgdnger*innen, Radfah-
rer*innen und &ffentliche Verkehrsmittel bewegen dirfen.

Lieferverkehre, Anwohner*innen und Handwerker*innen haben gut organisierte
Sonderrechte mit starker Geschwindigkeitsbeschrénkung bekommen, damit alle
schwdcheren Verkehrsteilnehmer*innen sicher und entspannt unterwegs sein
kédnnen. So entstanden zahlreiche fuBgdngerfreundliche &ffentliche RGume, die zu
Aufenthalt und Begegnung einladen. Ein weiterer Pluspunkt: Die Strategie lieB sich
schrittweise umsetzen. Tempordre StraBensperrungen und Verkehrsberuhigungs-
maBnahmen als Interventionen im &ffentlichen Raum gaben den Anwohner*innen
zundchst einen Eindruck, wie sich das gemeinsame Leben mit weniger Geschwin-
digkeit und mehr Raum zum DrauBensein anfihlt.
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Dialogprozess: Der Superblock stie3 sowohl auf Begeisterung als auch Ableh-
nung: Wahrend das Nordend von einigen als idealer Ort flr das Barcelona-Modell
beurteilt wurde, sorgen sich andere, dass sich der Mietspiegel dadurch erhéhen
kénnte. Auch wird eine Verlagerung des Verkehrs an andere Stellen in der Stadt
beflrchtet. Jedoch haben viele der Idee ein groBes Potenzial fir mehr soziales
Leben, gute Luft, Begrinung und weniger Abhdngigkeit vom Auto bescheinigt. Das
eigene Lebensumfeld wirde aufgewertet, auch im Hinblick auf eine Verkehrsberu-
higung und erhéhten Freizeitwert. Durch eine engere, weniger anonyme Nachbar-
schaft kénnten sich auch Modelle des Carsharings leichter etablieren. Mehrfach
wurde auf die notwendige Schaffung einer zentralen Parkméglichkeit hingewiesen,
die dhnlich zur Projektidee #36: ,Die Kiste parken* eine multifunktionale Quartiers-
garage mit Spiel- und Sportméglichkeiten, Aufenthaltsqualitét, einem Markt und
insektenfreundlicher Begrinung beschreibt. Eingebettet in die umfassende Super-
block-ldee, so eine der Einschdtzungen, kénnten sich viele der anderen kleineren
Projektideen noch besser realisieren lassen.

#8 Clever unterwegs! Die Kommunikationskampagne fiirs
smarte Autofahren im Nordend

Viele Menschen haben sich friher Gber Gberhdhte Geschwindigkeiten und falsch
parkende Autos im Nordend beschwert. Das nagte am sicheren Unterwegssein -
insbesondere fUr dltere Menschen und Kinder - sowie an der Aufenthaltsqualitat.
Eine Kommunikationskampagne hat in Kombination mit MaBnahmen wie zusétz-
lichen Kontrollen viel bewegt. Flyer unter den Scheibenwischern sowie Plakate im
offentlichen Raum wiesen Falschparker*innen auf ihren VerstoB hin. Workshops mit
Kindern im 6ffentlichen Raum sowie tempordre Verkehrsberuhigungen schérften
das Bewusstsein. Lebendige 6ffentliche Rdume schaffen statt Auto-Abstellfléchen,
lautete das Motto.

Dialogprozess: Einem Kommentar zufolge sei vielen Autofahrer*innen ihr Fehlver-
halten oftmals nicht bewusst oder dieses Verhalten schleiche sich langsam ein.
Durch eine starke Kommunikation kénnte das Bewusstsein gescharft und die Stim-
me der FuBgdnger*innen stdrker berlcksichtigt werden. Die Rickeroberung bzw.
Verteilung des 6ffentlichen Raums wird bei dieser Argumentation als ein sténdiger
Kommunikationsprozess betrachtet, der dartber entscheidet, was gesellschaft-
lich geduldet oder gedchtet wird. Die Projektidee wirde zudem den Kindern im
Quartier die Mdglichkeit geben, weitere Spielfldchen fur sich zu erobern. Es wurde
jedoch auch gefordert, regelmdBige Kontrollen mit Strafzetteln umzusetzen, da
dies als einzig wirksame Methode betrachtet wird. Andere Stimmen beflrchten im
Wegfall von Auto-Abstellfléichen negative Auswirkungen in Form von einem At-
traktivitatsverlust des Viertels.

#9 FuB vom Gas: Sanfte Geschwindigkeitsreduktion rund
um den Goetheplatz

Ein bisschen entspannter sind die Leute auf dem Goetheplatz unterwegs, seitdem
an einigen Stellen rund um den Platz die Fahrbahn fur Autos punktuell leicht er-
héht wurde. Die sanften Hlgel sorgen dafir, dass die Autofahrenden den FuB vom
Gas nehmen. Friher beschwerten sich viele FuBgdnger*innen Gber drdngelnden
Kfz-Verkehr mit Gberhdhter Geschwindigkeit. Die sogenannten Aufpflasterungen
haben auBerdem einen weiteren Vorteil: Mit ihrer Hohe von ca. zehn Zentimetern
haben sie Gehwegniveau und dienen den FuBgdnger*innen damit als neue beque-
me und nahezu barrierefreie Querungsstellen.
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Dialogprozess: Im Rahmen des Online-Votings wurde die Projektidee rund um den
Goetheplatz rege diskutiert. Dass der Goetheplatz ein Ort mit drédngelndem Ver-
kehr und eine weitere Reduzierung des Kfz-Verkehrs nétig sei, sahen nicht alle Teil-
nehmenden des Votings so. Jedoch flhren aus Sicht einiger Kommentator*innen
fehlende Kennzeichnungen fir FuBgénger*innen-Ubergénge, enge StraBen und die
Problematik, dass sich nicht alle an die vorgegebene Schrittgeschwindigkeit halten,
zu heiklen Situationen besonders fur FuBgdnger*innen und Radfahrende. Um mehr
Freiheit fur den FuB- und Radverkehr zu schaffen, wurde daflr pladiert, die Ver-
kehrsfihrung zu dndern und den Platz teilweise bis hin zu vollsténdig autofrei zu
gestalten. Auch wurde angeregt, anstatt nur auf den Autoverkehr Einfluss zu neh-
men, sollte das Projekt als Gesamtkonzept flr eine Platzgestaltung hin zu einem
guten Raum mit Aufenthaltsqualitat fir die Bewohner*innen gedacht werden. Es
kénne sich bereits eine positive Wirkung farbigen Fahrbahnmarkierungen oder
Blumenkubeln entfalten.

#11 Ein Zebra im Taunus: Sicher die TaunusstraBe queren

Ein neuer Zebrastreifen auf der TaunusstraBe erméglicht von nun an, dass FuB3-
gdnger*innen entspannter und selbstverstdndlicher die StraBe queren kénnen.
Radfahrer*innen reduzieren hier meist im Vorhinein ihre Geschwindigkeit und mis-
sen so meist nicht einmal anhalten und vom Rad absteigen.

Dialogprozess: Der Vorschlag eines Zebrastreifens auf der TaunusstraBe erhielt
sowohl Zustimmung als auch Ablehnung von den Voting-Teilnehmenden. Wird auf
der einen Seite die Idee positivaufgenommen, sahen andere Kommentator*innen
fur die TaunusstraBe als FahrradstraBe keine Notwendigkeit eines Zebrastreifens.
Auch kamen Zweifel auf, ob ein Zebrastreifen Gberhaupt zuldssig ist auf einer
FahrradstraBe. Dahingegen wurde der Wunsch geduBert, an den Kreuzungsstellen
der TaunusstraBe mit der Goethe- bzw. BettinastraBe jeweils parallel zur Taunus-
straBe einen Zebrastreifen anzubringen, um eine sichere Uberquerung dieser bei-
den StraBen fur FuBgdnger*innen zu schaffen. In den Top-16-Projektideen werden
diese Kreuzungsstellen bereits innerhalb der Projektidee #6 ,Weniger ist mehr!*
beleuchtet und ein neues Konzept hierflr vorgeschlagen.

#12 Ab durch die EVO: FuB-/Radweg zwischen Goethe-
ring und AndréstraBle

Die Bewohner*innen des Nordends freuen sich GUber den neuen FuB- und Radweg
zwischen Goethering und AndréstraBe. Anstatt einmal um den ganzen Block kann
man nun auch auf kurzem Weg das Kulturzentrum Hafen 2 und den neuen Park am
Nordkap erreichen. Eine wichtige Verbindung, da sich hier in letzter Zeit viel Neues
entwickelt hat: Nachdem die Fldche der ehemaligen Teerfabrik Lang viele Jahre
brach lag, ist hier, neben Birogebduden, ein neuer Park als beliebte 6ffentliche
Freifldche entstanden, mit Angeboten fir alle Generationen.

Dialogprozess: Im Rahmen des Online-Votings erhielt die Projektidee sehr viel po-
sitive Resonanz. Dazu wurde fur dauerhafte Radwege pladiert, um Radfahrenden
eine sichere Verbindung zu ermdglichen. Im Zusammenhang damit wurde einge-
fordert, Autofahrende stdrker in die Pflicht zu nehmen mit Blick auf die Ricksicht
gegeniber dem Radverkehr. Eine Teildffnung des EVO-Geléndes fiir die Offentlich-
keit und in diesem Zusammenhang die Schaffung einer (FuB- und Rad-)Verbindung
zwischen AndréstraBe und Goethering ist bereits als Zielsetzung im ISEK Nordend
enthalten.
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#13b Temporére ,echte” SpielstraBBe, wechselnde Orte

Der 6ffentliche Raum ist knapp, vor allem der, auf dem sich Kinder frei und sicher
bewegen kénnen. Deshalb wird an ausgewdhlten Sonntagen im Jahr je eine StraBe
im Quartier zur SpielstraBe. Die mobilen Spielekisten, die schon genutzt wurden,
als der Spielplatz im Nordend gesperrt wurde, werden wieder eingesetzt. Hier
finden sich Spielgerdte fir Jung und Alt: Auf der einen StraBenhdlfte wird Boccia
gespielt, andere malen ein groBes Tic-Tac-Toe mit Kreide auf die StraBe. Fur die
Sicherheit sorgen die Anwohner*innen selbst als Lotsen an den StraBenenden.

Das Quartiersmanagement im Nordend kiimmert sich um die Organisation und
Bewerbung, finanziert wird das Ganze aus dem Verflgungsfonds.

Dialogprozess: Die Projektidee entstand als alternative Umsetzung zur Projektidee
#13 ,StraBen sind auch zum Spielen da!*: Ergdnzend zur dauerhaft eingerichteten
SpielstraBe werden regelmdBig verschiedene StraBen im Quartier fir einen Tag
zur SpielstraBe umgewandelt. Daflr wurden die LudwigstraBe, die BernardstraBe,
die AndréstraBe und der verkehrsberuhigte Bereich am Nordring als besonders
gut geeignet eingeschatzt. Als Lésung fur den ruhenden Verkehr wurde die Idee
vorgeschlagen, dass die Stadtverwaltung alternativen Parkraum fur Autos schafft,
indem z. B. Vereinbarungen mit Parkhd&usern in der Ndhe getroffen werden, sodass
Betroffene dort Stellpldtze fir den Tag mieten kénnen.

Es wurde als winschenswert angeflihrt, dass die Kommune ein Konzept fir tempo-
rdre SpielstraBen entwirft und Orte im Nordend ausweist, die sich fir die Sper-
rung eignen, um so ein klares Vorgehen zu entwickeln. Das Quartiersmanagement
kénnte ggf. die Organisation und Bewerbung Ubernehmen und Mittel aus dem
Verfligungsfonds verwenden. Die Erfahrungen mit der tempordren Sperrung der
Johannes-Morhart-StraBe und der LudwigstraBe im September 2021 waren

sehr positiv (siehe Kapitel »1 Monat Zukunft«) und haben gezeigt, dass das Angebot
gut ankommt.

Eine weitere Variante wdre es, eine tempordre SpielstraBe an einem festen Ort
regelmdBig zu sperren, z. B. flr je einen Sonntag im Monat auf einem wiederkeh-
renden StraBenabschnitt.

#14 Neues Tor zum Nordend: Von der S-Bahn-Station
Ledermuseum bis zum Goetheplatz

Betritt man von der S-Bahn-Station Ledermuseum aus die LudwigstraBe und so
das Nordend, zeigt sich seit einiger Zeit ein neues Bild: Breitere FuBwege, mehr
Raum fir AuBengastronomie und Grin sowie Bénke zum Ausruhen und Plauschen.
Der StraBenraum wurde neu geordnet, geparkt werden darf nur noch auf einer
Seite, so entstand mehr 6ffentlicher Raum fir alle und ein neuer Eingang ins Nordend.

Auch Fahrradfahrer*innen, die aus Richtung Berliner StraBe kommen, fihlen sich
durch die fortlaufende und klare Markierung des Radweges entgegen der Ein-
bahnstraBe nun sicherer. Nicht nur der Goetheplatz bietet heute eine hohe Aufent-
haltsqualitét, auch auf der begrinten LudwigstraBe bis zum Goetheplatz fihlen
sich alle wohl: Die anliegenden Cafés und Restaurants laden zum Verweilen im
6ffentlichen Raum ein und der neu gestaltete Abschnitt der LudwigstraBe zum
Schlendern nach dem Einkauf auf dem Mdarktchen.
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Dialogprozess: Wahrend eine Person auf Parkplatzmangel verwies und lange
Parkplatzsuchen mit zusétzlichen Abgasen, Lérm und Frust beflrchtete, wur-

de von anderen ein positiver Effekt fur den ,ersten Eindruck” eines lebens- und
liebenswerteren Nordends erwartet. So wirde eine menschenfreundlichere, grine
und saubere Umgebung flr Wohlbefinden und ein Willkommensgefihl sorgen und
gleichzeitig Platz fir Begegnung rund um die S-Bahn-Station schaffen.

#16 Fiir weniger Uberraschungen auf Gehwegen: Mehr
Hundekot-Tutenspender in Nordend und Hafen

Seit Kurzem wurden einige neue Spender fur Hundekotbeutel im Nordend aufgestellit,
sodass man nun von einer flachendeckenden Versorgung sprechen kann. Zwar wurde
friher schon viel eingetitet, aber fur die (steigende) Zahl der Hundehalter*innen
waren einfach zu wenige Spender vorhanden. Neben diesen hat man zudem ein paar
zusatzliche Mulleimer installiert, sodass die Tute auch den Korb finden kann. Das freut
nicht nur die Hundebesitzer*innen, sondern alle Bewohner*innen des Nordends.

Dialogprozess: Die Projektidee fand im Rahmen des Online-Votings viele Beflr-
worter*innen, die sich dafiir aussprachen, mehr Hundekot-Tutenspender sowie
insbesondere mehr und regelmdBig geleerte Mulleimer bereitzustellen. Ergénzend
wurden durch eine*n Kommentator*in begleitende Aktionstage oder &hnliche Wer-
beaktionen vorgeschlagen. Die Stadtwerke planten bereits eine groBe Kampagne
zum Thema Sauberkeit. Auch das Quartiersmanagement beschdaftige sich mit den
Themen Verhaltensmanagement und Aufkldrung. Einige Teilnehmende beflrchte-
ten jedoch, dass die Projektidee allein keine ausreichende Verbesserung mit sich
bringe. Als Vorschldge flr eine bessere Umsetzung wurden daher das Bereitstellen
von Informationen sowie Kontrollen bzw. Strafen durch die (Stadt-)Polizei ein-
gebracht. Zweimal im Jahr gebe es beispielsweise den sogenannten Hundetag,

an dem Kontrollen der TatenmitfUhrpflicht und Prdaventionsprogramme durch die
Stadtpolizei durchgeflhrt wirden. Eine weitere Problematik zeige sich auBerdem
in den Taten, die nicht in Mdlleimern landen. Und biologisch abbaubare Beutel sind
teurer in der Anschaffung als herkdmmliche Plastiktiten.

#17 Von Open-Air-Kino bis Strandbar: Veranstaltungen
auf dem Parkplatz der Heyne Fabrik

Statt gdhnender Leere tummelt sich nun regelmdBig die Nachbarschaft auf dem
Parkplatz der Heyne Fabrik. Ein diverses Kultur- und Freizeitangebot mit einer
Vielzahl an Veranstaltungen wie Mdarkten, Konzerten oder Open-Air-Kino Iaddt am
Abend und an den Wochenenden ein. Die After-Work-Kultur stért so niemanden in
den angrenzenden Bulros und zugleich schitzt der umgebende Fabrikbau die um-
liegenden Wohngebdude vor Larm.

Dialogprozess: Die Projektidee wurde im Rahmen des Online-Votings kontrovers
diskutiert und die Kommentator*innen duBerten unterschiedliche Beflurchtungen.
Einerseits wurde angemerkt, dass es sich bei der Fldche um ein Privatgeldnde
handelt, weshalb die Umsetzungschancen als sehr gering eingeschatzt wurden. Ein
groBes Fragezeichen sahen die Kommentator®innen zudem in der Finanzierungs-
frage: Steuergelder flr mégliche Veranstaltungen einzusetzen wurde als sehr
kritisch betrachtet und auch die Méglichkeit, Eintritt zu verlangen, stieB3 auf Un-
mut. Aus Sicht der Voting-Teilnehmenden kénnten dadurch Teile der Bevdlkerung
ausgeschlossen werden und der Effekt entstehen, dass die Events nur finanziell
starker aufgestellten Bewohner*innen offenstiinden.
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#19 Kann viel mehr als nur Parkplatz: Der Nordring-
Parkplatz als neuer Freiraum fiirs ganze Quartier

Der Nordring-Parkplatz zwischen Hafen 2 und dem Boxclub Nordend Offenbach

e. V. ist zu einer multifunktionalen Fléche geworden. Wenn keine Messe und damit
die Parkfldche nicht ausgelastet ist, wird der groBe Platz nun flexibel und vielseitig
als Raum fUr sportliche und kulturelle Angebote genutzt: ob modulare Skateboard-
Rampen, ein Speedminton Feld, Sitzgelegenheiten zum Verweilen oder Open-Air-
Veranstaltungen. Viele Offenbacher*innen haben hier ihren neuen Lieblingsort
gefunden. Auch wenn es bisher nur eine tempordre Nutzung der Flache ist, die in
Zukunft bebaut werden soll, wird bereits an einer Lésung gearbeitet, das Konzept
auf einem Teil des Ortes oder auf FlGchen in der Umgebung weiterzuverfolgen.

Dialogprozess: Eine Projektidee, die auf viele BefUrworter*innen trifft und mindes-

tens auf genauso viele Gegenargumente. Im Online-Voting wurden Vorschldge wie

Pop-up-Bars, Vintage- und Kinstlermdrkte, Streetfood-Events oder Ausstellungen
gemacht, die sich auf der vorgeschlagenen Fldche umsetzen lieBen.

Gegenstimmen konzentrierten sich eher auf die dauerhafte Bebauung der Fldche
und appellierten fir mehr Parkplatze im Nordend, die beispielsweise durch Fir-
menansiedlungen mit integrierten Parkdecks flr Blrger*innen entstehen kénnten.
Doch auch mit Blick auf eine tempordre Nutzung der Fldche wurden Beflrchtun-
gen hinsichtlich des zeitlichen und finanziellen Aufwandes fur Auf- und Abbauten
zwischen Messeterminen geduBert.

#21 Outside the Box: Erweiterung des Boxclubs Nordend
Offenbach e. V.

Der Boxclub Nordend Offenbach e. V. wurde um eine 6ffentliche AuBenfldche auf
den Parkflachen erweitert. Der neu entstandene ,Calisthenics-Park” umfasst
zahlreiche Stangen verschiedener Hohe und Position, die Barren und Reck nach-
empfunden sind und an denen mit Eigengewichtslibungen trainiert werden kann.
Von Clubmitgliedern, aber auch von vorbeikommenden Jogger*innen und anderen
Sportbegeisterten werden die Gerdte regelmdBig und gerne genutzt. Der kleine
externe Sportpark ist so beliebt, dass bereits dartber diskutiert wird, wie eine ldn-
gerfristige Lésung aussehen kénnte, wenn der Boxclub umgebaut wird.

Dialogprozess: Die Projektidee erhielt von den Teilnehmenden des Online-Votings
viel Kritik. Wenn auch die Idee weiterer Sportangebote als grundsatzlich positiv
empfunden wurde und an einem anderen Standort méglicherweise anders be-
wertet worden wdre, so wurde die Verbindung mit dem Boxclub kritisch betrachtet.
Die Kommentator*innen des Votings beflrchteten eine Bevorzugung des Clubs
gegenuber anderen Vereinen. Dem wurde entgegengesetzt, dass es sich bei der
vorgeschlagenen Ausweitung der Fldche um einen éffentlichen Raum handelt, der
von allen BUrger*innen kostenfrei und unabhdngig von einer Vereinszugehérig-
keit genutzt werden kénnte. Dafur sollte aus Sicht der Voting-Teilnehmenden klar
erkennbar sein, dass der Calisthenics-Park fur jede*n zugdnglich sei. Alternativ
wurde vorgeschlagen, die Sportgerdte weiter 6stlich am Main in Richtung des vor-
handenen Spielplatzes oder auf den Parkplatz am Mainufer zu bauen.
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H#23 Sicher zur Schule: BernardstrafBe als sicherer
Schulweg

Damit die Schiler*innen sicherer zur Schule kommen, hat sich rund um die Goethe-
schule viel getan: Die BernardstraBe wird zwischen LilistraBe und Goetheplatz zu
den Offnungszeiten der Schule regelmdBig geschlossen. Das Parken rund um die
Schule wurde zudem deutlich reduziert, womit ein sicherer Eingangsbereich ge-
schaffen wurde. Schiler*innen-Lotsen organisieren den Verkehr. Die Schulkinder
mussen nun nicht mehr zwischen parkenden Autos die StraBe tberqueren, wo sie
wegen ihrer KérpergréBe fur Autofahrende schwieriger zu sehen sind. Eltern, die
ihre Kinder mit dem Auto zur Schule bringen, kénnen dies in einer nahegelege-

ne ,Drop-off-Zone" machen. So kommen heute mehr Kinder zu FuB und mit dem
Fahrrad sicher zur Schule.

Dialogprozess: Die Verkehrsproblematik rund um die Schule wurde bestdtigt und
konkretisiert: Die Schulkinder missen hier zur Frihstlcksausgabe auf die andere
StraBenseite wechseln. Im Gegensatz zu anderen Abschnitten der BernardstraBe
ist der Bereich vor der Schule nicht verkehrsberuhigt, gleichzeitig sei der Eingangs-
bereich vor der Schule zu eng. Hier komme es zu gefdhrlichen Situationen - unter
anderem durch den Hol- und Bringverkehr an der Schule. Es wurde eine Verkehrs-
reduktion auf der BernardstraBe vorgeschlagen, indem der Abschnitt zwischen
LilistraBe und Goetheplatz fur den Durchgangsverkehr gesperrt wird. Mit weni-
ger Verkehr kénne der Eingangsbereich auch als Treffpunkt fir Eltern, Kinder und
Lehrer*innen dienen. Es gab jedoch auch Bedenken, dass der Verkehr dadurch in
andere StraBen verlagert werden kénnte. AuBerdem wurde der Vorschlag ein-
gebracht, dass Lehrer*innen mit Bus und Bahn kommen sollten und so auch der
Lehrer*innen-Parkplatz zur Umnutzung fir Kinder zur Verfligung stehen kénnte.

#24 Goethe reloaded: Ein neues, buntes Antlitz fiir den
Goetheplatz

Der Goetheplatz wurde einer grindlichen Umgestaltung unterzogen. Ein ganzheit-
liches freiraumplanerisches Konzept hat dem wichtigen Treffpunkt ein neues Antlitz
gegeben. Mehr Sitzméglichkeiten, mehr Bdume und Pflanzinseln, weniger parken-
de Autos und eine fréhliche, bunte Gestaltung sorgen dafir, dass das Potenzial
des Quartiersplatzes nun wieder voll ausgeschépft wird. Bewegliche Pflanzkibel
sorgen daflr, dass die Flache flexibel fur vielfaltige Nutzungen offensteht. Heute
finden hier Veranstaltungen aller Art statt und auch Kinder kénnen an den neuen
Spielgerdten spielen, ohne durch den Verkehr gefahrdet zu werden.

Dialogprozess: Die Projektidee wurde rege diskutiert. Mehrere Kommentator*innen
gaben zu bedenken, dass durch die Belebung des Platzes ndchtliche Larmbelds-
tigung fur die Anwohnenden entstehen kénnte. MUll und Alkoholkonsum wurden
als bereits vorhandene Probleme am Goetheplatz genannt. Dagegen wurde die
Funktion des Platzes als wichtiger Treffpunkt im Quartier betont und eine buntere,
einladende Gestaltung gewinscht: So kénne der Platz fir mehr Miteinander und
Identifikationspotenzial im Nordend sorgen und als Raum fir Veranstaltungen und
Kultur zu einem positiven Stadtbild beitragen.
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#25 Der grine Goethe: Ein bunter Schulgarten am
Goetheplatz

Der Schulgarten ist heute gar nicht mehr vom Goetheplatz wegzudenken. Seitdem
der Platz autofrei ist und das grine Dreieck nicht mehr durch Verkehr und parken-
de Autos isoliert ist, konnte er vergréBert werden und wird nun wieder viel mehr
von der Goetheschule genutzt und in den Unterricht eingebunden. Gleichzeitig

ist heute der Goetheplatz viel besser mit dem Schulvorplatz verbunden, was dem
ganzen Quartier zugutekommt: Mehr Platz und mehr Grin far alle!

Dialogprozess: Der Vorschlag wurde von einigen Kommentator*innen beflirwortet
und positive Effekte flr alle Blrger*innen gesehen: Der Goetheplatz wiirde so von
besserer Luft, Temperatur und Atmosphdre profitieren. Gleichzeitig kénnte das
Thema Umweltbildung durch den Schulgarten aufgegriffen werden.

#27 Schach und Backgammon unter freiem Himmel:
Neues an der Kreuzung AndréstraBe/LudwigstraBe

An der Kreuzung von AndréstraBe und LudwigstraBe geht man immer gerne vor-
bei: Hier ist ein geselliger Ort entstanden, an dem die Menschen aus dem Quartier
zusammenkommen und auf den neuen Sitzgelegenheiten Platz nehmen, die die
sogenannten ,Gehwegnhasen® sGumen: Heute sieht man rund um die Zebrastreifen
statt parkender Autos Menschen an festen Stihlen und Tischen Schach und Back-
gammon spielen, nach Feierabend die Sonne genieBen oder einfach eine kurze
Pause machen.

Dialogprozess: Hier gab es keinen konstruktiven Kommentar, der zur Weiterent-
wicklung der Projektidee beigetragen hat.

#30 Von A nach B: Bikesharing-Station am Molenpark

Mit der Eréffnung des Molenparks wurde in der Ndhe des Parkeingangs die erste
Bikesharing-Station auf der Hafeninsel eingeweiht. Parkbesucher*innen kénnen
ohne Auto kommen und die Anwohner*innen nutzen die Rdder, um schnell und ein-
fach zur S-Bahn oder StraBenbahn und an viele weitere Orte zu gelangen.

Dialogprozess: Hier gab es keinen konstruktiven Kommentar, der zur Weiterent-
wicklung der Projektidee beigetragen hat.

#31 Von B nach C: Bikesharing-Station bei der
Heyne Fabrik

Von der S-Bahn schnell zur Arbeit und abends wieder zurick: Die neue Bikesha-
ring-Station in der Ndhe der Heyne Fabrik ist allerdings auch fur viele Anwoh-
ner*innen eine groBe Bereicherung im Mobilitéts-Alltag. Und in Zukunft werden
sicher auch die Studierenden und Lehrenden der neuen Hochschule fir Gestaltung
am Hafen die Station zu schdtzen wissen.

Dialogprozess: Hier gab es keinen konstruktiven Kommentar, der zur Weiterent-
wicklung der Projektidee beigetragen hat.
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#32 Von C nach A: Bikesharing-Station Ecke Nordring/
Goethering

Noch ist es hier relativ ruhig, aber die Krdne drehen sich schon und bald werden
die Bauprojekte abgeschlossen sein und viele neue Blros und Bewohner*innen
einziehen. Bereits jetzt wird die Station von vielen Menschen im nordwestlichen
Nordend genutzt. Von hier aus gelangen sie schnell auf den MainRadweg und von
dort nach Oberrad, Fechenheim oder Offenbach-Ost.

Dialogprozess: Hier gab es keinen konstruktiven Kommentar, der zur Weiterent-
wicklung der Projektidee beigetragen hat.

#33 Leih es dir bei Goethe: E-Lastenrad-Station beim
Stadtteilbiiro am Goetheplatz

Zum ersten Mal ein Lastenrad testen? Oder vom Wochenmarkt mit einem groBen
Einkauf nach Hause? Beides kein Problem, seit es beim Stadtteilbliro am Goethe-
platz eine E-Lastenrad-Station gibt. Wer eine Einweisung braucht, kann sich an die
Mitarbeitenden wenden.

Dialogprozess: Bei dieser Projektidee spalteten sich die Meinungen: Einerseits
wurde das E-Lastenrad als gute Alternative zum Auto fir Einkdufe begruBt und
der Bedarf fur das Nordend unterstrichen. Andererseits wurden Zweifel an der
Notwendigkeit und Beflrchtungen geduBert, dass das Lastenrad nicht zurtckge-
bracht, sondern auf dem FuBweg abgestellt werden und so den FuBverkehr behin-
dern kénnte. DarlUber hinaus sei es kein geeignetes Angebot flr Senior*innen.

#34 Ahoi E-Lastenrad! Gut sichtbare E-Lastenrad-Sta-
tion am Hafenplatz

Beim Biosupermarkt in der Ndhe gab es schon Idnger ein Lastenrad zur Ausleihe.
Die Ausleihstation fur E-Lastenrdder auf dem Hafenplatz hat die umweltfreund-
liche Transportalternative jedoch ins Blickfeld und damit ins Bewusstsein aller
Passant*innen gertlckt. Beim nahegelegenen Fahrradladen kommen seither noch
mehr Interessierte vorbei, die nach mehreren Ausleihtests gerne ein Lastenrad er-
werben mdchten, weil sie gar kein Auto mehr benétigen.

Dialogprozess: Die Projektidee wurde teils kritisch gesehen und die Notwendigkeit
eines E-Lastenrads im Nordend bezweifelt. Gleichzeitig wurde das Potenzial fir

den Transport sperriger Gegenstdnde hervorgehoben und die Einschdtzung abge-
geben, dass das Angebot auch genutzt wirde, wenn es sich einmal etabliert hatte.
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D/—ANKE=

Wir bedanken uns herzlich bei unseren Partner*innen,
Unterstiitzer*innen und allen Beteiligten, die sich bei
»Beweg Dein Quartier« eingebracht und mit viel Engage-
ment ihre Ideen und ihr Wissen beigesteuert haben.

Besonderer Dank geht an:

- unseren Praxispartner, das Offenbacher Amt
fur Stadtplanung, Verkehrs- und Baumanage-
ment/Bereich Stadtentwicklung und Stédtebau
(Tobias Kurtz, Marion Riber-Steins) fur die gute
Zusammenarbeit

« Marcus Schenk und das Stadtteilbtiro Nordend

- die Mobilitatsheld*innen

+ die Teilnehmenden der Online-Ideen-Workshops

und der Projekte-Werkstatt
+ die Teilnehmenden der Online-Umfrage und
-Abstimmung

AuBerdem geht unser Dank an:

die Mobilitétspartner*innen fiir die

groBziigigen Mobilitdtspakete fiir

die Mobilitatsheld*innen

« book-n-drive (Benedikt Klein)

+ Stadtwerke/NiO - Nahverkehr in Offenbach
GmbH (Suzanne Géttlinger)

- DB Call a Bike (Niklas Ritzel)

die Mitarbeiter*innen der Stadt Offenbach fiir

Teilnahme an und Expertise bei Workshops

« Amt fUr Stadtplanung, Verkehrs- und
Baumanagement

« Amt fUur Umwelt, Energie und Klimaschutz

+ Ordnungsamt

die Expert*innen von

+ ARGUS (Sebastian Clausen)

- stadtstattstrand (Laura Bruns)

- stiftung FREIZEIT (Inés Aubert, Markus BI&sl)
- morgen (Martha Starke, Beate Kapfenberger)

die Lol-Partner*innen

- Bike Offenbach/OPG Offenbacher Projekt-
entwicklungsgesellschaft mbH

+ Lokale Agenda2l
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die Kiinstler*innen

« Thekra Jaziri

« Fabian Riemenschneider
- Marco Poblete

« Janina Albrecht

die Beteiligten der HfG Offenbach
» Professor Dr. Kai Vockler
+ Jun Jin, Qianyi Cheng, Zhu Zhu

weitere Akteur*innen (aus dem Viertel)

- Besser leben in Offenbach (BliO)
(Sabine SUBmann)

+ Von Ich zu Ich (Katja Werner)

- Madchen-Etage (Layla Bouhmidi)

« JUZ Nordend (Tarik Moufid)

+ Freiwilligenzentrum Offenbach e. V.
(Sigrid Jacob, Christine Probst)

+ VCD-Gruppe Offenbach (Henning Kihl)

+ FUSS e. V. Rhein-Main (Max Habighorst)

« Boxclub Nordend Offenbach e. V.
(Wolfgang Malik, Bernd Hackfort)

« Wetter- und Klimawerkstatt Offenbach

Spielmobil des Caritasverbands Offenbach/

Main e. V.

« OF-Dance Academy (Djamila Kotsch)
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RUHR UNIVERSITAT BOCHUM

CURE

Forschungsgruppe Partizipation und Transfor-
mation des Centrums fir Umweltmanagement,
Ressourcen und Energie (CURE) an der Ruhr-
Universitat Bochum

Jana Wegener

Dr. Bjérn Ahaus

Dr. Jan-Hendrik Kamlage
Dennis Arnold

Ute Goerke

Hanna Berzau

Projektpartnerin bei der Stadt Offenbach am Main
Stadtplanung, Verkehrs- und Baumanagement
Referat Stadtentwicklung und Wohnbauférderung
Marion Riber-Steins
marion.rueber-steins@offenbach.de
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